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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Ainring beabsichtigt die Neuaufstellung des Bebauungsplans ,Perach® (BP Per-
ach), der den bisherigen Baulinienplan ,Perach” nebst den gesamten bisherigen Bebauungs-
plananderungen ersetzen soll. Zuséatzlich soll der seit 2004 in Aufstellung begriffene Bebau-
ungsplan ,Sandgrubenweg" als eigener Bebauungsplan aufgehoben und dessen Geltungsbe-
reich in den Bebauungsplan ,Perach” eingegliedert und das Flurstiick 2574/1 in den Geltungs-
bereich mit aufgenommen werden.

Als Art der baulichen Nutzung soll flichendeckend ein allgemeines Wohngebiet (WA) und zu-
séatzlich eine Gemeinbedarfsflache (hier: Kindertagesstéatte (Kita)) festgesetzt werden.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der nérdlich verlaufenden Bahnstrecke 5703 Mun-
chen-Freilassing sowie der stidlich verlaufenden Bundesstrafte B 304 und der durch das Plan-
gebiet verlaufenden Hallerstrafle.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Ainring beauftragt die
einwirkende Immissionsbelastung aus den éffentlichen Verkehrsflachen zu berechnen und zu
beurteilen und einen Festsetzungsvorschlag fir den neuen Bebauungsplan ,Perach® zu for-
mulieren.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wird verzichtet.

(a) Vorbesprechung mit dem Auftraggeber, 04.02.2021
(b) Ortsbesichtigung, 22.01.2021

(c) Entwurf ,Bebauungsplan mit integriertem Granordnungsplan PERACH* inkl. Begriin-
dung und Satzungstext, Architekten/Stadtplaner: dipl.ing. rudi & monika sodomann,
Fassung vom 08.12.2020

(d) Digitales Katasterblatt im Bereich Perach, Gemeinde Ainring

(e) Digitales Gelandemodell (DGM 2), Bayerische Vermessungsverwaltung, Landesamt far
Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Stand 17.12.2018 (B 304 und sudl. Gebiet
Perach) und 05.03.2021 (Bahnstrecke 5703 und nérdl. Gebiet Perach)

(f)  Zugzahlen der DB AG fir die Strecke 5703, Abschnitt Teisendorf bis Freilassing,
Bereich Hérafing, Prognosejahr 2030, Stand 06.05.2019
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(9) Verkehrszéhlung vom 09.05.-18.05.2008 (Hallerstra3e), ,Anordnungen nach der StVO,
insbesondere Bekanntgabe der Messdaten der Hallerstrale; Messung mit Radargerat
des Zweckverbandes”, Gemeinde Ainring

(h)  Zukunftige StraBenplanung der B 304 inkl. Hohenpunkte mit Kennzeichnung der Fahr-
bahnréander (Deckenbuch/Deckenbuchliste), Verfasser: Staatliches Bauamt Traunstein,
Stand 08.01.2019

(i) Verkehrsprognose B 304, Ortsdurchfahrt Adelstetten
Verfasser: Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak, Stand 06.07.2017

()  Liniennetzplan und Fahrpléne der Buslinien 3, 5, 81 und 82, Haltestelle Heidenpoint
bzw. Hallerstr./ Sandgrubenweg, Hogger GmbH, Stand 09.03.2021

(k) Stellungnahme des LRA Berchtesgadener Land ,AB 311.1 BLP 31-2021" vom
03.03.2021

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu beriicksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fir die Praxis durch die
DIN 18005 [2] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gem&R dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die in Tabelle 1 aufgefuihrten Orientierungs-
werte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiin-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.
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Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [2] (ORWobini1soos)

ORWDbin18005
Gebietsnutzun Tags Nachts
9 (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 50 dB(A)/45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)/40 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt firr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der héhere
fur Verkehrslarm.

Auf der Gemeinbedarfsflache soll eine Kindertagesstitte (Kita) untergebracht werden. Kinder-
tagesstatten und dergieichen werden in der DIN 18005 [2] nicht explizit aufgefuhrt, kdnnen
aber, aufgrund der Nutzung und der Stérempfindlichkeit, tagstiber wie ein Allgemeines Wohn-
gebiet (WATag) bis hin zu einem Mischgebiet (Mlrsg) eingestuft werden. Aufgrund der fléachen-
deckenden Festsetzung des BP Perach als Allgemeines Wohngebiet erfolgt die Beurteilung
der Immissionsbelastung an der Kita ebenfalls fir die Einstufung Allgemeines Wohngebiet.
Wihrend des Nachtzeitraums findet keine Nutzung statt, so dass nachts keine Beurteilung
erfolgt.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vornandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWpin1soos oft nicht einhalten. Wo im Rahmen
der Abwagung mit plausibler Begriindung von den ORWpniso0s abgewichen werden soll, weil
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinah-
men vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Schallschutzmafnahmen kdn-
nen in Form von aktiven Mafnahmen (Wand, Wall etc.) und/oder passiven Mafnahmen
(Grundrissorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Geeignete Grundrissge-
staltung bedeutet, dass runebedurftige Aufenthaltsrdume zur larmabgewandten Seite zeigen.

Die DIN 18005 [2] weist hin, dass bei einem Beurteilungspegel tber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.

Die VDI 2719 [8] enthalt den Hinweis, dass ab einem AuBenschallpegel von > 50 dB(A) nachts,
Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schallddmmenden, evtl. fensterunabhéngigen Luftungs-
einrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein ausreichender
Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Anstelle der Luftungseinrichtung werden heute bauli-
che MaRnahmen, wie Schiebeléden, Prallscheiben oder vergleichbare Manahmen bevor-
zugt, welche die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit reduzieren, dass die Beluftung
Uber das gekippte Fenster méglich wird.

Die Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fiir Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln i.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
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in der DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fiir den Fall, dass eine schutzbediirf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwégungsfahig sind:

e ,[...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwédgung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 (iber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwégung herangezogen werden kénnen.

e Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 (iberschritten werden, desto gewichtiger
mdssen allerdings die fir die Planung sprechenden stédtebaulichen Griinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten aus-
zuschdpfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindem. [...]

o [Es]ist zunédchst insbesondere in Erwdgung zu ziehen, ob Verkehrsldrmeinwirkungen durch
MaBnahmen des aktiven Lérmschulzes vermieden werden kénnen [...]

e Beider Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die vemiinftigerweise in Erwégung
zu ziehenden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [.. ]. [...]

e Mit dem Gebot gerechter Abwégung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebéude
an der dem Ldrm zugewandten Seite des Baugebiets AuBenpegeln auszusetzen, die deut-
lich Gber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende
Anordnung der Rdume und die Verwendung schallschiitzender AuBenteile jedenfalls im
Innern der Gebdude angemessener Ldarmschutz (siehe oben) gewéhrieistet ist und auller-
dem darauf geachtet worden ist, dass auf der straBenabgewandten Seite des Grundstiicks
geeignete geschiitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemal DIN 18005 [2] far Verkehrsgerdusche toleriert werden kann, ist fur den jeweiligen Ein-
zelfall von den zusténdigen Genehmigungsbehdérden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fur die oben genannte Abwéagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [3] herangezogen, welche streng genommen ausschlielich fir
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGWie gimschy liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:
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Tabelle 2 Immissionsgrenzwert 16. BImSchV [3] (IGW16simschv)

IGW16BImSchv
Tags Nachts
Gebietsnutz
sbleisniizung (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines und Reines
Wohngebiet (WAWR) 59 dB(A) 49 dB(A)

Werden die fur Dorf- und Mischgebiete festgelegten Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. Blm-
SchV von 64 dB(A) tagsiiber und 54 dB(A) nachts eingehalten, sind regelmaBig gesunde
Wohnverhéltnisse gewahrt.

Larmbelastungen finden ihre Grenze dort, wo die Schwelle zur Gesundheits- oder Eigentums-
gefahrdung tberschritten wird (etwa BVerwG, Urt. v. 23.02.2005 — 4 A 5.04; VGH Munchen,
Urt. v. 15.03.2017 — 2 N 15.619). Wo diese verfassungsrechtlich begrindete Zumutbarkeits-
schwelle liegt, kann jedoch nicht von der Erreichung schematisch bestimmter Immissions-
grenzwerte abhangig gemacht werden (z. B. BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4 BN 14.06;
BVerwG. Urt. v. 17.11.1999 — 11 A 4.98; VGH Miinchen, Urt. v. 04.08.2017 — 9 N 15.378; OVG
Munster Urt. v. 13.03.2008 — 7 D 34/07). Es wird jedoch allgemein davon ausgegangen, dass
Larmbelastungen im Bereich von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts den Grenzbereich des
Ubergangs von noch zumutbarer Larmbelastung zu Gesundheits- und Eigentumsgeféhrdung
markieren.

Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fiir Bau und Verkehr
fuhrt hierzu beispielsweise unter Punkt Il. 4.3 in dem o. g. Rundschreiben folgendes aus:

e ,[...] Sofern die Immissionen jedoch ein AusmaR erreichen, das eine Gesundheits- oder
Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) befirchten ldsst, was
jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzunehmen ist, ist
die Grenze der gemeindlichen Abwégung erreicht. [...]

Im Schreiben des Bayerischen Staatsministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
vom 23.02.2016 (73a-U8721.12-2016/2-2) zum Bauen im Innenbereich heil}t es:

e ,[...] Kénnen diese auch durch aktiven und passiven L&rmschutz nicht vermieden werden
und scheiden Planungsalternativen aus, muss die Gemeinde von der Planung letztlich Ab-
stand nehmen (BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4BN 14.06 juris — BRS 70 Nr. 26 m.w.N).
Mittelungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts néhemn sich nach der obergericht-
lichen Rechtsprechung den oben genannten Grundrechtsschwellen.

Das BVerwG geht in einem Urteil vom 23.05.2005 (Az. 4 A 5/04) davon aus, dass oberhalb
der Immissionswerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) ,ein aus Sicht des Grundrechtsschutzes
kritischer Bereich beginnt”.
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Hieran knipft auch der VGH Minchen in seinem Urteil vom 15.03.2017 (Az. 2 N 15.619) an
und formuliert:

~INach der Rechtsprechung beginnt der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert jedenfalls
in Wohngebieten bei einer Gesamtbelastung (summierte Larmbelastung/Dauerschallpegel)
oberhalb vom 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts (vgl. BVerwG, U. v. 10.11.2004 - 9 A
67.03 —-NVwZ 2005, 591; U. v. 23.2.2005 — 4 A 5.04 — BVerwGE 123, 23; U. v. 7.3.2007 -
9 C 2.06 - BVerwGE 128, 177; U. v. 13.5.2009 — 9 A 72.07 — BVerwGE 134, 45; U. v.
15.12.2011 -7 A 11.10 = NVwZ 2012, 1120; B. v. 30.7.2013 — 7 B 40.12 — juris; BayVGH,
B.v.18.8.2016 - 15B 14.1623 - juris; B. v. 19.2.2014— 8 A 11.40040 - BayVBI 2016, 155;
OVG NW, B. v. 10.2.2016 — 2 B 1323/14.NE — juris). Die Schwelle reicht nach der Recht-
sprechung von 70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts (vgl. BVerwG, B. v.
8.9.2004 - 4 B 42.04 ~ juris; U. v. 20.5.1998 — 11 C3.97 — BayVBI 1999, 310).“

Da es sich insoweit um einen nicht schematisch bestimmbaren Grenzbereich handelt, wird
vorliegend davon ausgegangen, dass jedenfalls Larmbelastungen von tiber 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts die Grenze der Gesundheits- und Eigentumsgefahrdung iberschreiten.

3.2 Anforderung an die Schalldédmmung der AuBenbauteile

Das erforderliche Schallddmm-MaR der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsrau-
men wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [6], nach der in Bayern
baurechtlich eingefiihrten Fassung vom Juli 2016, Gber den maRgeblichen AuRenidrmpegel
abgeleitet, siehe Tabelle 3.

Tabelle 3 Anforderung an die AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen gemaR
DIN 4109-1:2016-07 Tabelle 7 [6]

_ Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernach- N
Larm. |  maBgeblicher tungsrdume von Beherbergungsstatten, Burg;i‘;:;inlf‘ng)m'
pegel | AuBentérmpegel Unterrichtsraume etc. ©
DIN 4109 dB(A)" .
erf. R"w,ges des Aulenbauteils / dB
I bis 55 30 -
I 56 bis 60 30 30
Il 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
\4 71 bis 75 45 40
\4 76 bis 80 50 45
Vil >80 2 50

1)  Korrektur gegeniiber dem berechneten Schallpegel notwendig.

2) Die Anforderungen sind aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

3) An Ré&ume, in denen der AuBenlérmpegel aufgrund der ausgeiibten Tétigkeit nur einen untergeordneten
Beitrag leistet, werden keine Anforderungen gestelit.
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Zu 1) GemaR Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2016-07 [7] ist bei berechneten Werten aus
dem StraRen-, Schienen- und Wasserverkehr (Lr,veretr) €ine Korrektur von +3 dB(A) gegentber
dem mafgeblichen Auenlarmpegel zu beriicksichtigen. Bei Inmissionen aus Gewerbe- und In-
dustrieanlagen wird im Regelfall der gemaR Gebietskategorie zuléssige Immissionsrichtwert far
den Tagzeitraum mit einem Zuschlag von +3 dB(A) als maBgeblicher AuRenlérm eingesetzt. So-
fern mit Uberschreitungen zu rechnen ist, sollen die tatséchlichen Gerauschimmissionen als Be-
urteilungspegel herangezogen werden. Bei der Uberlagerung von mehreren Geréuschbelastun-
gen ist der energetische Summenpegel aus den einzelnen ,mafgeblichen AuBenlarmpegeln® zu
berechnen, wobei der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summen-

pegel.

Das Gesamtschallddmm-MaR R’wges setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Maf} der
Massivwand, der Fenster, Rollladenkésten, Dachflache etc.. Das Schallddmm-Maf} der Ein-
zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemé&f DIN 4109-2:2016-07 [7], in Abhéngigkeit von
der RaumgréRe und vom Fensterflichenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst
und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schalldémm-MaR:
Neben dem einzahligen Schalldamm-MaR R. wird bei Bauteilen heute zusétzlich ein Spekt-

rum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Rw 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,Cq* beriicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen StraRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die Schalldammung der Bauteile mit Berlicksichtigung des Cy — Werts erfullt wird.

4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet umfasst den siidlichen Bereich des Ortsteils Perach und den nérdlichen Be-
reich des Ortsteils Heidenpoint.

Die Bundesstrafie B 304 verl4uft direkt stidlich des Plangebiets und die Hallerstrale, als Ver-
bindungsstrale zwischen Ainring und Freilassing, in Nord-Std-Richtung durch das Plange-
biet. Nérdlich, in einem Abstand von rund 315 m zum nérdlichen Rand des Plangebiets, ver-
|auft die Bahnstrecke 5703 Miinchen-Freilassing.

Abbildung 1 zeigt das Untersuchungsgebiet im Uberblick. Der Lageplan des Untersuchungs-
gebiets ist Anlage 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1 Untersuchungsgebiet
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Fur die Ausbreitungsrechnung werden die H6henpunkte aus dem digitalen Geldndemodell des
Vermessungsamts im 2 m-Raster (e) herangezogen, die den Bahndamm und die topographi-
schen Gegebenheiten in der Umgebung beinhalten. Die bestehenden Gebaude nérdlich des
Plangebiets werden als Abschirmung in den schalltechnischen Berechnungen beriicksichtigt.
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5 PLANUNG

Die derzeit nahezu in allen Baurdumen vorhandene Bebauung im Geltungsbereich ist, abge-
sehen von einigen wenigen Mehrfamilienh&usern, tberwiegend durch ein- und zweigeschos-
sige Einfamilienhduser in Form von Einzel,- Doppel,- und vereinzelt Reihenhdusern gepragt.

Auf dem Bauraum WA 3.1 soll anstelle des derzeit bestehenden ehemaligen Gasthofgebau-
des ein Geschosswohnungsbau entstehen. Im Bauraum WA 7.1, der derzeit unbebaut ist, sol-
len 5 neue Einzelhausparzellen geschaffen werden. In allen Baurdumen des Geltungsbereichs
ist eine |1+D-geschossige Bebauung zulassig. Abbildung 2 und Anlage 1 zeigen die Bauraume
im Geltungsbereich des BP Perach.

Abbildung 2 Baurdume BP Perach

N 2 Nord, S 2 Sid, O 2 Ost, W 2 West, Kita 2 Kindertagesstétte
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:'31'3 Q Bebauungsplan
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6 EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

6.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem StraRenverkehr auf der B 304 und der
Hallerstral3e, der Bushaltestelle Heidenpoint sowie dem Schienenverkehr der Bahnstrecke
5703 Minchen-Freilassing.

6.1.1 StraRenverkehr

Die Emission durch den StralRenverkehrsldarm wird nach den Richtlinien fiir den Larmschutz
an Straflen, RLS-19 [5], berechnet.

Fur die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunéchst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw’ der Quelllinien fir die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. AusgangsgréRen fir die Berechnung sind die Verkehrs-
stérke, die Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zuldssige Héchstgeschwindigkeit
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der laéngenbezogene
Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie errechnet sich gemaR RLS-19 [5] nach folgender Glei-

chung:

100-p1-p2 100‘1'LW,PRW(vpkw)_Lp1 1001 W LkwiCLiws) 5o 1000 lw Lw2(VLkwz)
- [ ] —

Lw' =10¢Ig[M]+10-Ig][ o p— t oo — 100 — 1-30 (1)
mit
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrcorze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fiur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
in km/h

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit
einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

pz Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.

Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die Verkehrsprognose fiir den Ausbau der B 304
mit Stand vom 06.07.2017 (i) sowie in Abstimmung mit der Gemeinde Ainring die Daten der
Verkehrszahlung von Mai 2008 (g) fiur die Hallerstrae zugrunde.

Das Verkehrsaufkommen auf der B 304 (i) wird fur den Prognosehorizont 2035 ohne Progres-
sion mit einer jéhrlichen Wachstumsrate von 1 % hochgerechnet. Der prozentuale Lkw-Anteil
bleibt dabei unveréndert. Die Aufteilung des angegebenen Lkw-Anteils zur Ermittlung der pro-
zentualen Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppe (p1 und p2) erfolgt abhéngig von der
StralRenart (hier: Bundesstralle) gemaR Tabelle 2 der RLS-19 [5], siehe Anlage 2.
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Die im Mai 2008 (g) gezahite Verkehrsstarke auf der HallerstraRe wird ebenfalls Uberschlagig
ohne Progression mit einer jahrlichen Wachstumsrate von 1 % auf das Jahr 2035 hochgerech-
net. Die Aufteilung der Verkehrsstérke in den Tages- und Nachtzeitraum erfolgt abhéngig von
der StraBenart gemaR Tabelle 2 der RLS-19 [5], siehe Anlage 2. Im vorliegenden Fall handelt
es sich bei der StrafRenart um eine Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrale. Der pro-
zentuale Lkw-Anteil getrennt nach Fahrzeuggruppe (p1 und p2) wird ebenfalls der Tabelle 2
der RLS-19 [5] enthommen.

In Tabelle 4 sind das Verkehrsaufkommen und der daraus resultierende langenbezogene
Schallleistungspegel Lw' der Quelllinien fur die jeweils zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten
und nicht geriffelten Gussasphalt (Hallerstrae und B 304 éstlich und westlich der Ausbaustre-
cke) bzw. mit einer larmmindernden Fahrbahndecke (Asphaltbeton 0/8, B 304 im Bereich der
Ausbaustrecke) gelistet. Der Korrekturwert Dsp,sotrz6(v) fur unterschiedliche Stralendeck-
schichttypen (SDT) ist, getrennt nach Pkw und Lkw und der Geschwindigkeit der Fahrzeuge,
der Tabelle 4a der RLS-19 [5] in Anlage 2 zu entnehmen. Ein Steigungszuschlag wird vom
Berechnungsprogramm CadnaA, sofern notwendig, abhéngig von der Geschwindigkeit der je-
weiligen Fahrzeuggruppe und der Léngsneigung der Fahrbahn ebenso wie die Zuschlage an
lichtzeichengeregelten Kreuzungen (hier: B 304/Hallerstrale und B 304/BGL 18) automatisch
beriicksichtigt.

Tabelle 4 Verkehrsaufkommen fiir den Prognosehorizont 2035

Zihldaten zul. Lw'
Geschw.
StraRe M (Kfz/h) p1 (%) p2 (%) Pkw/Lkw | Tag [Nacht
Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht km/h dB(A)/m

westlich der

Ausbaustrecke 50 816 | 735

paoba sirecke 50 | 792 | 71

B 304 446,3 | 70,4 3.1 3,6 71 6,7

Ausbaustrecke 70 827 | 746

70 km/h ’ ’

ostlich der

Ausbaustrecke 70 84,7 | 766
Hallerstralte 4734 | 82,3 3,0 5,0 50 6,0 30 789 | 71,7

6.1.2 Bushaltestellen

AusgangsgroRe fur die Berechnung der Schallemission aus der Bushaltestelle Heidenpoint
sind die Fahrbewegungen an der Haltestelle Richtung Norden und Richtung Suden. Der fia-
chenbezogene Schallleistungspegel errechnet sich gemaR RLS-19 [5] nach folgender Glei-
chung:
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Lw* =63 + 10 - IgIN - n] + Depr— 10 - Ig[-2-] (2)
1m
mit
N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde
(An- und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung)
n Anzahl der Parksténde auf der Parkplatzfliche bzw. -teilflache

=1 je Haltestelle

Depr Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 [5] fur unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB
=10 dB fiir Lkw- und Omnibus-Parkpléatze / Bushaltestellen

P Grole der Parkplatzflache bzw. -teilflache in m?2

Laut den Fahrplanen (j) wird die Haltestelle Heidenpoint Richtung Norden tagsiber 23-mal
und Richtung Suden tagsiiber 21-mal angefahren. Wahrend des Nachtzeitraums findet kein
Busverkehr statt. Mit Beriicksichtigung der Fahrbewegungen ,N“ (1 Bus 2 2 Bewegungen) und
dem Zuschlag Dp fir Bushaltestellen errechnet sich folgender flachenbezogener Schallleis-

tungspegel:
e Richtung Norden: Lw" =61,0 dB(A)/ - Tag / Nacht

e Richtung Siden: Lw" = 60,6 dB(A) / - Tag / Nacht

Die Flache der Bushaltestelle Richtung Norden und Siiden wird fiir eine Prognose auf der si-
cheren Seite mit je 45 m? (2,5 m Breite und 18 m Lénge) im Berechnungsmodell beriicksich-

tigt.

6.1.3 Schienenverkehr

Die Emission durch den Schienenverkehr wird nach der Richtlinie zur Berechnung des Beur-
teilungspegels von Schienenwegen Schall03:2012 [4] berechnet. Fiir den untersuchten Stre-
ckenabschnitt werden zunéchst ldngenbezogene Schallleistungspege! Lw' fir die Beurtei-
lungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

Ausgangsgréfen fir die Berechnung sind die Zugzahlen, die Zugzusammensetzung (Fahr-
zeugart und Anzahl der Fahrzeugeinheiten), die Geschwindigkeit sowie die Fahrbahnart. Der

Schallleistungspegel errechnet sich geméaf Schall03:2012 [4] nach folgender Gleichung:

® LwihmFzl = @ahmFz + DathmFz + 10019 (Na/nqo) dB + brhmelg (Vr/vo) dB +

+ Z (ClthmeC2tnme) + Z Kk (3)
aahmFrz A - bewerteter Bezugspegel VFz Geschwindigkeit
Aainmrz Pegeldifferenz im Oktavband Vo Bezugsgeschwindigkeit zu vz
Ng Anzahl Schallquellen je Fahrzeugeinheit X (c1¢hm,c*C2¢hmc) Einfluss Fahrbahn
nao Bezugsanzahl zu ng Z K« Einfluss Briicken u. Aufflligkeit
binm Geschwindigkeitsfaktor von Gerauschen
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Grundlage der Untersuchung sind die von der DB AG genannten Verkehrsbelastungsdaten fur
den Streckenabschnitt Teisendorf bis Freilassing, km 73,3 bis km 74,4, der Bahnstrecke 5703
Miinchen-Freilassing fir das Prognosejahr 2030 (f), siehe Anlage 3, die laut Aussage der
DB AG mit einer zuldssigen Streckenhdchstgeschwindigkeiten von 160 km/h auch fur den Ab-
schnitt Perach herangezogen werden kénnen.

In Tabelle 5 sind die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' fur den Prognosehorizont
2030 unter Beriicksichtigung von Schwellengleisen im Schotterbett aufgefuhrt.

Tabelle 5 Emissionspegel Lw' durch die Bahnstrecke 5703

Lw‘ in dB(A) / m Ziige (davon Giiterziige)
Prognose 2030

Tag Nacht Tag Nacht
Strecke 5703, bebauungsnah 86,7 83,2 53 (14) 11 (5)
Strecke 5703, bebauungsfern 86,5 81,7 52 (13) 9(3)

Die Geschwindigkeiten werden entsprechend den Angaben der DB AG, siehe Anlage 3, und
die Eisenbahnuberflihrungen entlang der Strecke gem. Schall03:2012 [4] berlicksichtigt.

6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Kapitel 6.1 liefert die Ausbreitungsrech-
nung nach RLS-19 [5] bzw. Schall03:2012 [4] in Summe die in Form von Isophonenkarten in
8,1 m Hohe (2 2.0G/DG) dargestellte Immissionsbelastung auf dem Plangebiet.

Hinweis: In DIN 18005:2002, Kapitel 7.2 [2] wird fiir die Berechnung der Beurteilungspegel auf
die Schall03 Ausgabe 1990 verwiesen. In der Ausgabe 1990 ist eine Korrektur von -6 dB zur
Berticksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrsldrms gegentiiber dem
StraBenverkehr enthalten (Schienenbonus).

Von der Regierung von Oberbayern wird im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes
empfohlen die Schall 03:2012 [4] ohne Berticksichtigung des Schienenbonus bei der Ermitt-
lung des Beurteilungspegels anzuwenden. Dem wird hier entsprochen.

Den Isophonenkarten fir den Tages- und Nachtzeitraum in Abbildung 3 bzw. Anlage 5.1 und
Abbildung 4 bzw. Anlage 5.2 kann entnommen werden, in welchem Abstand der Orientie-
rungswert der DIN 18005 [2] bzw. der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [3] ohne Ber(ick-
sichtigung von Geb#uden auf dem Plangebiet eingehalten werden kann.

In Anlage 5.3 bis Anlage 5.6 ist dariiber hinaus die Immissionsbelastung fur den Tages- und
Nachtzeitraum an den Fassaden der bestehenden und geplanten Bebauung in Form von Ge-
baudelarmkarten, die die Wirkung der eigenen Geb&audeabschirmung zeigen, tagsuber fir das
lauteste Geschoss und nachts getrennt nach Geschoss dargestellt.
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Abbildung 3 Immissionsbelastung am Tag auf Héhe des 2.0G/DG
WA: ORWpn1g005 = 55 dB(A); IGW16.8imschv = 59 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 3 zeigt, kann der ORWopin1s00s von 55 dB(A) tags fir ein Alige-
meines Wohngebiet, ohne Beriicksichtigung von Gebauden auf dem Plangebiet, im nordlichen
Bereich des BP Perach ab einem Abstand von ca. 90 m zur StraRenachse der Hallerstralle im
braun dargestellten Bereich durchgéngig eingehalten werden. Der IGW 16 gimschv von 59 dB(A)
kann entlang der HallerstraRe ab einem Abstand von ca. 38 m zur StraBenachse und im Be-
reich der Kreuzung B 304/Hallerstrake ab einem Abstand von ca. 145 m zur Kreuzungsmitte
durchgéngig eingehalten werden. Entlang der B 304, am Bauraum 8 im stidlichen Bereich des
BP Perach, wird der ORWpinisoos mit einer Immissionsbelastung von bis zu 68 dB(A) um bis
zu 13 dB(A) Uiberschritten. Am Bauraum 9S liegt die Immissionsbelastung im Bereich der Kreu-
zung bei bis zu 70 dB(A).

Wie das Ergebnis in Anlage 5.3 an den Fassaden der bestehenden und geplanten Bebauung
im lautesten Geschoss zeigt, kann der ORWpinigoos von 55 dB(A) tags durch die abschirmende
Wirkung der Gebaude an den straenabgewandten Fassaden der meisten Gebaude einge-
halten werden. Lediglich im Bereich der Bushaltestelle und im Kreuzungsbereich B 304/Hal-
lerstraie wird der ORWopn1soos von 55 dB(A) tags an allen Gebdudefassaden der bestehenden
Bebauung tiberschritten. Der IGW1ssimschv von 59 dB(A) tags kann mit Ausnahme der ersten
Bebauungsreihe entlang der HallerstraRe, der straBenzugewandten Fassaden entlang der
B 304 und des Kreuzungsbereichs B 304/Hallerstrale an allen Fassaden der bestehenden
und geplanten Bebauung eingehalten werden. In der ersten Baureihe entlang der Hallerstrale
bzw. der B 304 wird der ORWpin1so0s tagsiiber an der larmzugewandten Fassade um bis zu
14 dB(A) und der IGW1ggimsenv um bis zu 10 dB(A) Uberschritten. Aus dem Ergebnis kann ab-
geleitet werden, dass mit Ausnahme der Geb&ude im Kreuzungsbereich B 304/Hallerstrale
jedes Gebaude {iber einen angemessen ruhigen Auenbereich verfligt.
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Abbildung 4 Immissionsbelastung in der Nacht auf Hohe des 2.0G/DG
WA: ORWnpin1goos = 45 dB(A); IGW16Bimschv = 49 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 4 zeigt, kann der ORWpm1so0s von 45 dB(A) nachts fur ein
Aligemeines Wohngebiet, ohne Beriicksichtigung von Gebauden auf dem Plangebiet, nicht
eingehalten werden. Der IGWisaimsehv von 49 dB(A) kann entlang der HallerstralRe ab einem
Abstand von ca. 100 m zur StraRenachse und in einem Abstand von ca. 395 m zur Bahnstre-
cke eingehalten werden. Im Bereich der Kreuzung B 304/Hallerstrale kann der IGW1s simschv
von 49 dB(A) ab einem Abstand von ca. 235 m zur Kreuzungsmitte eingehalten werden. Ent-
lang der B 304, am Bauraum 8 im stidlichen Bereich des BP Perach, wird der ORWpn1s00s mit
einer Immissionsbelastung von bis zu 60 dB(A) um bis zu 15 dB(A) Uberschritten. Am Bau-
raum 9S und am Bauraum 8 wird im Bereich der Kreuzung mit einer Immissionsbelastung von
bis zu 63 dB(A) die Grenze der Gesundheits- und Eigentumsgeféhrdung Uberschritten, siehe
Kapitel 3.1.

Wie das Ergebnis in Anlage 5.4 bis 5.6 an den Fassaden der bestehenden und geplanten
Bebauung zeigt, kann der ORWoin1soos von 45 dB(A) nachts durch die abschirmende Wirkung
der Gebaude zumindest an den straBenabgewandten Fassaden der nérdlich gelegenen Ge-
baude ostlich der Hallerstrale und an den straBen- und bahnabgewandten Fassaden der
nordwestlichen Bebauung sowie an den Nordfassaden der geplanten Bebauung nérdlich des
Sandgrubenwegs eingehalten werden. Der IGWie gimschv von 49 dB(A) nachts kann mit Aus-
nahme der ersten und teilweise der zweiten Bebauungsreihe entlang der Hallerstrale, der
straBenzugewandten Fassaden entlang der B 304 und des Kreuzungsbereichs B 304/Haller-
strafle an allen Fassaden der bestehenden und geplanten Bebauung eingehalten werden. In
der ersten Baureihe entlang der Hallerstrale bzw. der B 304 wird der ORWpin1so0s nachts an
der larmzugewandten Fassade um bis zu 17 dB(A) und der IGW1gimscnv um bis zu 13 dB(A)
Uberschritten. Die Immissionsbelastung liegt an den straenzugewandten Fassaden der Ge-
baude HallerstraRe 1 und HallerstraBe 2 mit einem Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A)
ber der Grenze der Gesundheits- und Eigentumsgefahrdung, siehe Kapitel 3.1. An nahezu
allen larmabgewandten Fassaden wird zumindest der Immissionsgrenzwert fur ein Mischge-
biet von 54 dB(A) nachts eingehalten, wodurch regelmaRig gesunde Wohnverhéltnisse ge-
wahrt sind.

Resiimee

Der ORWoin1soos firr ein Aligemeines Wohngebiet kann, ohne Berlicksichtigung von Gebauden
auf dem Plangebiet, tagsiiber im nordwestlichen Bereich des BP Perach und der IGWi6 simschv
im nordwestlichen und nordéstlichen Bereich des BP Perach eingehalten werden. Die Immis-
sionsbelastung wird im stidlichen Bereich des BP Perach maRgeblich durch den Stralenver-
kehr verursacht. Im nérdlichen Bereich ist der Immissionsbeitrag des Schienenverkehrs zum
maRgeblichen StraRenverkehrslarm deutlich erkennbar, sodass insbesondere nachts der
ORWoinisoos fir ein Allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) auf dem gesamten Plangebiet
tiberschritten wird. Der IGW1ggimschv Von 49 dB(A) nachts kann im nordwestlichen Bereich des
BP Perach eingehalten werden.
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Mit Beriicksichtigung der bestehenden und geplanten Bebauung entstehen durch die abschir-
mende Wirkung der ndher an den Verkehrswegen gelegenen Gebaude larmabgewandte Fas-
saden, an denen die ORWpin1soos von 55 dB(A)/45 dB(A) tags/nachts und die IGW1g gimschv VON
59 dB(A)/49 dB(A) tags/nachts eingehalten werden kénnen.

In Kapitel 7 werden mégliche Schallschutzmanahmen aufgezeigt.

7 SCHALLSCHUTZMABNAHMEN

In Kapitel 6 wurde festgestellt, dass durch den Verkehrslarm mit einer Uberschreitung der Ori-
entierungswerte der DIN 18005 [2] fur ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts zu rechnen ist.

Im Bauleitplanverfahren heif’t es, wo im Rahmen der Abw&gung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iberwiegen, soll
ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden, siehe Kapitel 3.1.

Grundsétzlich stehen fir SchallminderungsmaRnahmen die folgenden Méglichkeiten zur Ver-
fugung, wobei die Malnahmen 1 bis 2 der MaBnahme 3 vorzuziehen sind:

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfuhrung von aktiven SchallschutzmaRnahmen und/oder
- Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Verkehrslarm)
- Einbau von larmminderndem Fahrbahnbelag (Verkehrslarm)
- Bau / Erhéhung von Schallschutzwéanden und -wiéllen

3. Schallschutzmafnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen (passiv)

Nach Rechtsprechung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrsldrm-
schutzverordnung) [3] das Ergebnis einer gerechten Abwéagung sein.

Im nordwestlichen und norddstlichen Bereich des BP Perach kann zumindest der IGW 16 aimschv
von 59 dB(A) tags und im nordwestlichen Bereich der IGW1ssimschv von 49 dB(A) nachts ein-
gehalten werden.

Anzumerken ist, dass mit Ausnahme der Baurdume 3.1 und 7.1 kein neues Wohngebiet aus-
gewiesen, sondern der Bestand tberplant wird. Mit dem BP Perach soll geordnetes Baurecht
geschaffen werden. Die Geb&udeldrmkarten in Anlage 5.3 und Anlage 5.4 zeigen, dass unter
Beriicksichtigung der bestehenden und geplanten Bebauung mit Ausnahme der Gebaude im
Kreuzungsbereich B 304/HallerstralRe samtliche Baurdume uber ausreichend ruhige AuRen-
bereiche verfligen und (iber eine stralenabgewandte Fassade beliiftet werden kénnen.
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Zu 1.: Da tags nahezu das gesamte und nachts das gesamte Plangebiet von Uberschreitun-
gen des ORWpinss005 betroffen ist, kann durch das Einhalten von Mindestabsténden keine Ver-
besserung der schalltechnischen Situation im Plangebiet erzielt werden. Zudem ist das Plan-
gebiet bereits iberwiegend bebaut, so dass ein Abriicken der Bebauung nicht realisierbar ist.

Hinweis: In Hinblick auf zukiinftige Neu- oder Erweiterungsbauten empfehlen wir aus schall-
technischer Sicht eine Verschiebung der Baugrenzen WA 8 und WA 9S im Bereich der Kreu-
zung B 304/HallerstraBe an den Rand des in Anlage 5.2 rot dargesteliten Pegelbereichs
< 60 dB(A), d.h. unter die Grenze der Gesundheits- und Eigentumsgeféhrdung. Die Festset-
zungen in Kapitel 8.2 beziehen sich unverdndert auf den Bebauungsplanentwurf vom
08.12.2020 (c).

Zu 2.: Héchstgeschwindigkeit

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betrégt im untersuchten Bereich auf der B 304 70 km/h
(auRerorts) bzw. 50 km/h (innerorts) und auf der Hallerstrae 30 km/h. Eine weitere Reduzie-
rung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf der HallerstraBe ist nicht in Betracht zu ziehen.
Da die B 304 nicht in der Baulast der Gemeinde liegt, obliegt eine weitere Geschwindigkeits-
reduzierung nicht der Gemeinde und kann im Rahmen des BP Perach nicht als wirksamer
aktiver Schallschutz herangezogen werden. Wir empfehlen dennoch die Moglichkeit eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung mit dem Baulasttrager zu erértern.

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h resultiert im Bereich der B304
eine Pegelreduzierung von 3 dB(A).

Zu 2.: Fahrbahnbelag

Im Bereich der Ausbaustrecke der B 304 wurde in der Berechnung bereits ein larmmindernder
Fahrbahnbelag (Asphaltbeton 0/8) gem. RLS-19 [5] beriicksichtigt.

Zu 2.: Schallschutzwand/-wall

Ein aktiver Schallschutz an der Bahn in der fiir eine bis zu l1+D-geschossige Bebauung bené-
tigten Hohe und Lange steht nicht im Verhéltnis zum Schutzzweck und kann im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens nicht in Aussicht gestellt werden.

Die Immissionsbelastung > 60 dB(A) nachts im Kreuzungsbereich B 304/Hallerstralle wird,
insbesondere an den Gebauden Hallerstrae 1 und Hallerstra3e 2 in den Baurdumen WA 8
und WA 9S, maRgeblich durch die Emission der HallerstraRe in Verbindung mit der lichtzei-
chengeregelten Kreuzung hervorgerufen. Testberechnungen zeigen, dass auch mit einer 4 m
hohen Schallschutzwand die Immissionsbelastung nur auf max. 60 dB(A) nachts reduziert
werden kénnte. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [3] von 49 dB(A) fir ein WA als
auch der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) fiir ein MI kann nicht erreicht werden. Eine wei-
tere Verbesserung kann aufgrund der notwendigen Grundstlickzufahrten in Verbindung mit
der Anbauverbotszone gem. § 9 Abs. 1 FStrG an der B304 nicht in Aussicht gestelit werden.
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Wir schlagen vor, an den Fassaden mit einem AuRenlarmpegel =2 60 dB(A) nachts keine Fens-

ter von Schlaf- und Kinderzimmern zuzulassen. Betroffen hiervon sind die beiden oben darge-
stellten Grundstiicke.
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Zu 3.: Aufgrund dessen muss bei Neubauten oder Erweiterungsbauten auf die Uberschreitun-
gen mit einer ausreichenden Schallddmmung der AuBenbauteile in Kombination mit einer
sogenannten architektonischen Selbsthilfe reagiert werden.

So ist planerisch dafiir zu sorgen, dass die schutzbedurftigen Aufenthaltsré&ume tber eine Fas-
sade bellftet werden kénnen, an welcher keine Uberschreitung des IGW 16 pimschv fr ein allge-
meines Wohngebiet von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts zu erwarten ist. Der angege-
bene Immissionspegel nachts gilt fur Schlaf- und Kinderzimmer. Alternativ besteht bei einer
Immissionsbelastung an den Fassaden < 70 dB(A) am Tag und < 60 dB(A) in der Nacht (d.h.
auRer einem Teilbereich von WA 8 und WA 9S) die Méglichkeit, dass

a. der Raum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen Geb&u-
deteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringendes Gebaudeteil)
erhalt

oder

b. vor dem zu 6ffnenden Fenster bauliche Schallschutzmafinahmen wie Vorbauten (Prall-
scheiben, verglaste Loggien, Laubengénge, Schiebeladen fir Schiaf- und Kinderzim-
mer, kalte Wintergarten) oder besondere Fensterkonstruktionen fir schutzbedrftige
Aufenthaltsraume vorgesehen werden.

Ziel der MalRnahmen a. und b. soll sein, dass insbesondere nachts, unabhéngig einer fenster-
unabhéngigen Luftungseinrichtung, mit einer der oben genannten Maknahmen die Méglichkeit
fur die Bewohner besteht, dass die Schlafrdume iiber ein gekipptes Fenster beluftet werden
kénnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht tiberschritten wird. Tagstuber kénnen
die Raume mittels StoBluftung belliftet werden.

Im Hamburger Leitfaden ,L&rm in der Bauleitplanung 2010 werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau (verglaste Loggien, Schiebeléden etc.) angege-
ben, siehe Anlage 4.

Sofern die Immissionsbelastung nachts < 60 dB(A) ist, kann in begrindeten Ausnahmeféllen
eine fensterunabhangige schallgeddmmte Luftungseinrichtung als passive Schallschutzmaf-
nahme zugelassen werden, wenn der Innenraumpegel von Lpmen = 30 dB(A) zur Nachtzeit
unter Wahrung gesunder Wohnverhéltnisse durch eine unter Punkt a. oder b. genannte Maf-
nahme technisch nicht erreicht werden kann.

An den Fassaden mit Beurteilungspegeln £ 70 dB(A) am Tag und > 60 dB(A) in der Nacht
(2 Kreuzungsbereich B 304/Hallerstralle) empfiehlt es sich, aufgrund der geringen Ausdeh-
nung des betroffenen Bereichs, festzusetzen, dass Schlaf- und Kinderzimmer unzuléssig sind.

Nebenrdume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellraume, Treppenhduser oder glw. dirfen ohne
zusatzliche bauliche Malinahmen angeordnet werden.
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Es ist zudem planerisch dafiir zu sorgen, dass dem Wohnen zugeordnete AuRenbereiche (z.B.
Loggien, Balkone, Terrassen) in Bereichen mit Beurteilungspegeln tags von L;.gs < 64 dB(A)
situiert werden, wodurch regelmaBig gesunde Wohnverhaltnisse gewahrt sind. Alternativ be-
steht die Méglichkeit, dass geeignete bauliche Schallschutzmanahmen wie Vorbauten (Glas-
scheiben, verglaste Loggien, etc.) oder Larmschutzwande vorgesehen werden, die gewahr-
leisten, dass ein Verkehrslarmpegel von 64 dB(A) am Tag nicht iiberschritten wird. Mit einer
Belastung > 64 dB(A) ist im Kreuzungsbereich B 304/HallerstraRe sowie in der ersten Bau-
reihe zur Hallerstra’e zu rechnen.

Die Anforderung an die Schalldimmung der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Aufent-
haltsrdumen wird gemaR Kapitel 3.2 (ber den maRgeblichen AuRenlérmpegel abgeleitet.
Nach DIN 4109:2016-07 [6][7] ergibt sich der maRgebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A), sofern die Differenz der Beurteilungspegel bei Verkehrslarm zwischen
Tag minus Nacht wie im vorliegenden Fall weniger als 10 dB(A) betrégt. Unter Beriicksichti-
gung des Verkehrslédrms (Bahn Prognose 2030, Stral’e Prognose 2035) und des Immissions-
richtwerts der TA L&rm fur ein allgemeines Wohngebiet liegt das Vorhaben tagsiiber im Larm-
pegelbereich Ill bis V und nachts im Larmpegelbereich Ill bis VI, siehe Abbildung 5 und Abbil-

dung 6.

Fur die genannten Larmpegelbereiche ist das erforderliche Gesamtschallddmm-MaR der Au-
Renbauteile fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsrdume etc. in der DIN 4109:2016-07 [6][7] wie folgt angegeben:

Larmpegelbereich Il R’w.ges 2 35 dB
__ Larmpegelbereich IV R’w,ges =2 40 dB
B Lirmpegelbereich V R’wges = 45 dB
[ Larmpegelbereich VI R’w,ges 2 50 dB
Das Gesamtschallddmm-MaR R’y ges setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-MaR der
Massivwand, der Fenster, Roliladenkésten, Dachflache etc.. Das Schallddmm-MaR der Ein-

zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gema® DIN 4109-2:2016-07 [7], in Abhéngigkeit von
der RaumgréfRe und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.
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Abbildung 6 Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2016-07 [6][7] in der Nacht
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8 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

8.1 Begriindungsvorschlag

Mit dem Bebauungsplan wird eine bestehende Bebauung tiberplant und geordnetes Baurecht
geschaffen. Das Plangebiet, das eine Gemeinbedarfsflache (hier: Kindertagesstétte (Kita)) be-
inhaltet und im Ubrigen flachendeckend als Aligemeines Wohngebiet festgesetzt ist, steht im
Einflussbereich der nérdlich verlaufenden Bahnstrecke 5703 Munchen-Freilassing sowie der
sudlich verlaufenden Bundesstrale B 304 und der durch das Plangebiet verlaufenden Haller-
stralle.

Nach § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplénen auch die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bericksichtigen. Der Schallschutz wird
dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stédtebau” konkretisiert.

Im BI.1 der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen,
Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte (ORW) fiir die Beurteilung genannt. lhre
Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastung zu erflllen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung durch-
gefuhrt und die Larmemissionen und -immissionen aus dem StraBen- und Schienenverkehr
berechnet und beurteilt.

Die schalitechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” fur ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags
ohne Berlcksichtigung von Geb&uden auf dem Plangebiet im nordwestlichen Bereich des
BP Perach und der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV, maRgebliche Beurteilungsvor-
schrift fur den Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen, von 59 dB(A) tags im nordwestlichen
und nordéstlichen Bereich des BP Perach eingehalten wird. Der Orientierungswert der
DIN 18005 von 45 dB(A) nachts wird auf dem gesamten Plangebiet iberschritten, wohingegen
der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A) nachts zumindest im nordwestlichen
Bereich des BP Perach eingehalten werden kann. Mit Berlicksichtigung der bestehenden und
geplanten Bebauung entstehen durch die abschirmende Wirkung der néher an den Verkehrs-
wegen gelegenen Gebaude larmabgewandte Fassaden, an denen die Orientierungswert der
DIN 18005 von 55 dB(A)/45 dB(A) tags/nachts und die Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
von 59 dB(A)/49 dB(A) tags/nachts eingehalten werden kénnen.

Da es sich um eine bestehende Bebauung handelt, deren Grundstiickszufahrt Gber die Hal-
lerstrale erfolgt, kann weder durch ein Abriicken der Bebauung noch mit einer Schallschutz-
wand fur die I1+D-geschossige Bebauung entlang der HallerstraRe ein wirksamer aktiver
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Schallschutz geschaffen werden. Entlang der B 304 und im Kreuzungsbereich B 304/Haller-
stralRe ist zudem eine Anbauverbotszone gem. § 9 Abs. 1 FStrG ausgewiesen. Ein Schall-
schutz entlang der Bahn steht im Rahmen des Bebauungsplans nicht im Verhéltnis zum
Schutzzweck. Im Bereich der Ausbaustrecke der B 304 wurde bereits ein larmmindernder
Fahrbahnbelag (Asphaltbeton 0/8) aufgebracht. Da mit Ausnahme der Geb&ude im Kreu-
zungsbereich B 304/Hallerstralle sémtliche Baurdume mit Beriicksichtigung einer Bebauung
auf dem Plangebiet (iber ausreichend ruhige Auenbereiche verfiigen und Uber eine straf3en-
abgewandte Fassade bellftet werden kdnnen, werden zum Schutz der Aufenthaltsraume ne-
ben einer ausreichenden Schallddmmung der AuBenbauteile semiaktive Malnahmen (,archi-
tektonische Selbsthilfe”) festgesetzt.

Gemal Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und Verkehr
vom 26. Februar 2021, Az. 28-4130-3-6 samt Anlage BayTB Ausgabe April 2021 ist die
DIN 4109-1 mit Stand 2018 baurechtlich eingefiihrt. Die in der schalltechnischen Untersu-
chung CHC Pr.Nr. 2209-2021 vom Mérz 2021 (redaktionell tiberarbeitet am 07.12.2021) dar-
gestellten Berechnungsergebnisse gem. DIN 4109 Stand 2016 liegen auf der sicheren Seite,
da fir die Berechnung gem. DIN 4109 Stand 2018 Folgendes gilt:

JAufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schalldédmm-MaBle von Aullenbauteilen ist der Beur-
teilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.*

Diese Minderung wird in Fachkreisen diskutiert und als zu hoch eingeschéatzt.
Durch die Festsetzungen wird sichergestellt, dass den schallimmissionsschutzrechtlichen An-

forderungen an die zukiinftige Bebauung, zur Erzielung gesunder Wohn- und Arbeitsverhait-
nisse in den Rdumen, Rechnung getragen wird.

8.2 Festsetzungsvorschlag

1. Bau-Schalldidamm-MaR

AuBenflichen von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen missen abhangig vom
Larmpegelbereich mindestens folgendes Gesamtbauschallddmm-MaR R’y ges aufwei-

sen:
Larmpegelbereich il R’w,ges 2 35 dB
Larmpegelbereich IV R w.ges 2 40 dB
B Lsrmpegelbereich V R’wges 2 45 dB
: Larmpegelbereich VI R’wges = 50 dB
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2. Grundrissorientierung (£ Architektonische Selbsthilfe) und Liiftungsanlagen

2.1 Es ist planerisch dafiir zu sorgen, dass schutzbedirftige Aufenthaltsrdume Gber
eine Fassade mit einer Immissionsbelastung < 59 dB(A) tags bzw. < 49 dB(A)
nachts beliiftet werden kénnen. Der angegebene Immissionspegel nachts gilt fur
Schlaf- und Kinderzimmer. Alternativ besteht die Méglichkeit, dass:

a.

der schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im
Schallschatten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teil-
umbauter Balkon, vorspringendes Gebé&udeteil) erhalt — in den Vorbauten
bzw. vor dem Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums darf der Im-
missionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A)
nachts nicht Uberschritten werden —

oder

vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedrftigen Aufenthaitsraums bau-
liche Schallschutzmafnahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Log-
gien, Laubengénge, Schiebeladen flr Schiaf- und Kinderzimmer, kalte Win-
tergarten) oder besondere Fensterkonstruktionen fiir schutzbedurftige Auf-
enthaltsrdume vorgesehen werden. Fur Schlaf- und Kinderzimmer ist sicher-
zustellen, dass bei einem teilgeéffneten Fenster bei gewahrleisteter Beluft-
barkeit ein Innenraumpegel von Ly in = 30 dB(A) nachts nicht (berschritten
wird.

Fall nachweislich eine MaRnahme nach a. oder b. nicht umgesetzt werden
kann, muss der Raum mittels einer fensterunabhéngigen schallgedammten
Luftungseinrichtung beliftet werden. Der Innenraumpegel der Luftungsein-
richtung in Aufenthaltsraumen von Tag / Nacht Lp,nnen = 30 dB(A) muss ein-
gehalten werden. Diese Ausnahme gilt nicht fir Fassaden mit AuBenlarm-
pegeln > 60 dB(A) nachts, sieche Punkt 2.2.

Nebenraume wie Dielen, Bader, WC's, Abstellrdume, Treppenhéuser oder glw.
durfen ohne zusétzliche bauliche MaRnahmen angeordnet werden.
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2.2 In den mit Planzeichen [l gekennzeichneten Bereichen innerhalb der
Baurdume WA 8 und WA 9S sind Schlaf- und Kinderzimmer unzuléssig.

3. Grundrissorientierung fiir dem Wohnen zugeordnete AuBenwohnbereiche

Dem Wohnen zugeordnete Aulienbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terrassen) sind in
Bereichen mit Beurteilungspegeln tags von L ags < 64 dB(A) zu situieren. Sofern dies
nicht méglich ist, sind geeignete bauliche Schallschutzmafnahmen wie Vorbauten
(Glasscheiben, verglaste Loggien, etc.) oder Ladrmschutzwénde vorzusehen, die ge-
wabhrleisten, dass ein Verkehrslarmpegel von 64 dB(A) am Tag nicht Uiberschritten wird.

4. Neubau einer Tiefgarage

4.1 Die Fahrbahnoberflache der Zufahrt in die Tiefgarage aulerhalb des Geb&udes
ist befestigt, d.h. ohne Unebenheiten (Asphalt oder dergl.) zu gestalten und es ist
Schrittgeschwindigkeit anzuordnen.

4.2 Die Abdeckungen der Regenrinnen missen larmarm ausgefiihrt werden (z.B. mit
verschraubten Gusseisenplatten).

4.3 Die Tiefgaragenrampe ist einzuhausen und auf einer Lange von mindestens dem
1,5-fachen der Tordiagonale absorbierend auszukleiden (bew. Absorptionsgrad

aw2 0,5).

2209-2021 SU VO1_2.docx Seite 30



8.3

Hinweise

Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung
kénnen zu den tblichen Offnungszeiten bei der Gemeinde Ainring eingesehen wer-
den.

Im Rahmen des Bauantrags ist der Gemeinde Ainring unaufgefordert ein Nachweis
nach Punkt 1, 2 und 3 der Festsetzung vorzulegen.

Von der Festsetzung Punkt 1 kann abgewichen werden, wenn schallabschirmende
Gebaude oder Gebaudeteile errichtet und durch Begutachtung im Rahmen des Bau-
antrags damit verminderte erforderliche Bauschallddmm-Mafle nachgewiesen wer-
den.

Die durch den 6ffentlichen Verkehr zu erwartende Immissionsbelastung an der be-
stehenden und geplanten Bebauung ist informativ der Anlage 5 der schalitechnischen
Untersuchung CHC Pr.Nr. 2209-2021 vom Mérz 2021 (redaktionell Uberarbeitet am
07.12.2021) zu entnehmen.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-
Norm und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bau-
antragsteller im Zusammenwirken mit seinem zusténdigen Architekten in der Fassung
DIN 4109-1:2016-07 umzusetzen und zu beachten.

Bei den festgesetzten Bau-Schalldamm-MaRen handelt es sich um Mindestanforde-
rungen nach DIN 4109:2016-1 ,Schallschutz im Hochbau® unter Beriicksichtigung des
Verkehrslarms (Bahn Prognose 2030, Strae Prognose 2035) und des Immissions-
richtwerts der TA Larm fir ein aligemeines Wohngebiet.

AuBenliegende Klima- und Heizgerate oder Liftungsanlagen:

Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen auenliegenden Klima- und Heizgeré-
ten (z.B. Luftwarmepumpen) oder technischen Anlagen fir die TG-Beluftung muss in
der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um mindestens 6 dB(A) un-
terschreiten und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Das Merkblatt des Baye-
rischen Landesamtes fur Umwelt (LfU Bayern) ,Larmschutz bei Luft-Wérmepumpen*
ist, ebenso wie die E-DIN 45680:2020-06 hinsichtlich der tieffrequenten Geréausche,
zu beachten.

Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Ein-
zahlangabe filr das bewertete Schallddmm-Maf so genannte Spektrum-Anpassungs-
werte ,C*. Beispielsweise: Rw (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy" beriicksich-
tigt den stadtischen StraRenverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Im obi-
gen Beispiel ergibt sich eine Schallddmmung fiir den StraRenverkehrsléarm, der um 3
dB geringer ausfallt, als das Schalldamm-MaB Rw. Aufgrund dessen empfehlen wir,
bei der Auswahli der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Beriicksich-
tigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.
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9 ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Ainring beabsichtigt die Neuaufstellung des Bebauungsplans ,Perach” (BP Per-
ach), der den bisherigen Baulinienplan ,Perach” nebst den gesamten bisherigen Bebauungs-
plananderungen ersetzen soll. Zusétzlich soll der seit 2004 in Aufstellung begriffene Bebau-
ungsplan ,Sandgrubenweg"” als eigener Bebauungsplan aufgehoben und dessen Geltungsbe-
reich in den Bebauungsplan ,Perach” eingegliedert und das Flurstiick 2574/1 in den Geltungs-
bereich mit aufgenommen werden.

Als Art der baulichen Nutzung soll flichendeckend ein allgemeines Wohngebiet (WA) und zu-
satzlich eine Gemeinbedarfsfidche (hier: Kindertagesstéatte (Kita)) festgesetzt werden.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der nérdlich verlaufenden Bahnstrecke 5703 Miin-
chen-Freilassing sowie der siidlich verlaufenden Bundesstrae B 304 und der durch das Plan-
gebiet verlaufenden Hallerstrale.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Ainring beauftragt die
einwirkende Immissionsbelastung aus den 6ffentlichen Verkehrsfldchen zu berechnen und zu
beurteilen und einen Festsetzungsvorschlag fur den neuen Bebauungsplan ,Perach” zu for-

mulieren.

StraBen- und Schienenverkehr

Die schalltechnische Untersuchung kam in Kapitel 6 zu dem Ergebnis, dass der Orientie-
rungswert der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” [2] fur ein Allgemeines Wohngebiet
von 55 dB(A) tags ohne Beriicksichtigung von Gebaduden auf dem Plangebiet im nord-
westlichen Bereich des BP Perach und der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV, maRgeb-
liche Beurteilungsvorschrift fir den Neubau von éffentlichen Verkehrswegen, von 59 dB(A)
tags im nordwestlichen und nordéstlichen Bereich des BP Perach eingehalten wird. Der Ori-
entierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts wird auf dem gesamten Plangebiet tiber-
schritten, wohingegen der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A) nachts zu-
mindest im nordwestlichen Bereich des BP Perach eingehalten werden kann.

Mit Beriicksichtigung der bestehenden und geplanten Bebauung entstehen durch die
abschirmende Wirkung der n&her an den Verkehrswegen gelegenen Gebaude idrmabge-
wandte Fassaden, an denen die Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A)/45 dB(A)
tags/nachts und die Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A)/49 dB(A)
tags/nachts eingehalten werden kénnen.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten der
DIN 18005 [2] abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, soll ein Ausgleich
durch andere geeignete Mallhahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Grundsitzlich stehen fur SchallminderungsmaBnahmen die folgenden Méglichkeiten zur Ver-
fugung:

e das Einhalten von Mindestabsténden,
¢ die Durchfiihrung von aktiven Schallschutzmanahmen und/oder

e SchallschutzmaRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen (passiv).

Nach Rechtsprechung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) [3] von tagsiiber/nachts 59/49 dB(A) das Ergebnis einer gerechten Abwa-
gung sein. Deren Inanspruchnahme des setzt allerdings voraus, dass zunéchst alle zumutba-
ren aktiven (Abriicken, Abschirmen) und semiaktiven Manahmen ,architektonische Selbst-
hilfe* (Grundrissorientierung, LaubengangerschlieBung, Eigenabschirmungen durch das Ge-
baude, Abschirmung durch Nebengebaude, etc.) ausgeschopft werden.

Da es sich um eine bestehende Bebauung handelt, deren Grundstiickszufahrt {iber die Hal-
lerstrae erfolgt, kann weder durch ein Abriicken der Bebauung noch mit einer Schallschutz-
wand fir die |[+D-geschossige Bebauung entlang der Hallerstrale ein wirksamer aktiver
Schallschutz geschaffen werden. Entlang der B 304 und im Kreuzungsbereich B 304/Haller-
straBe ist zudem eine Anbauverbotszone gem. § 9 Abs. 1 FStrG ausgewiesen. Ein Schall-
schutz entlang der Bahn steht im Rahmen des Bebauungsplans nicht im Verhaitnis zum
Schutzzweck. Im Bereich der Ausbaustrecke der B 304 wurde bereits ein larmmindernder
Fahrbahnbelag (Asphaltbeton 0/8) aufgebracht. Da mit Ausnahme der Geb&ude im Kreu-
zungsbereich B 304/Hallerstrale samtliche Baurdume mit Berlicksichtigung einer Bebauung
auf dem Plangebiet iber ausreichend ruhige AuRenbereiche verfiigen und lber eine stral3en-
abgewandte Fassade beliftet werden kénnen, werden zum Schutz der Aufenthaltsraume ne-
ben einer ausreichenden Schallddmmung der AuBenbauteile semiaktive Malnahmen (,archi-
tektonische Selbsthilfe”) festgesetzt.

Textvorschlag fiir den Bebauungsplan

In Kapitel 8 wurde ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Durch die Festsetzungen wird
sichergestellt, dass den schallimmissionsschutzrechtlichen Anforderungen an die zukunftige
Bebauung, zur Erzielung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse in den Réumen, Rech-
nung getragen wird. Die in der Festsetzung genannten Normen und Richtlinien miissen mit
Rechtskraft des B-Plans bei der Gemeinde Ainring zur Einsicht vorliegen.

C. Hentschel / i.A. S.Seidl
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Tabelle da: Korrekturwerte Dsg sor,rzalv) fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und

Lkw und Geschwindigkeit vg,q in dB; auBer Pflasterbeldgen

StraBendeckschichtkorrektur
Dgp sot r26(¥) [OB] bel elner
Geschwindigkelt ve,g [kim/h]
StraBendeckschichttyp SDT far
Pkw Lkw

=60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphait 0,0 0,0 0,0 0.0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferktmung 1/3 e o
Splitmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphait-St8 07/13 und 18 _20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Liefarktrnung 1/3 ' '
Asphalibetone < AG 11 nach ZTV Asphalt-S1B 07/13 und Abstumpfung mit 27 1.0 1.0 21
Abstreumaterial der Lieferkmung 1/3 e o o e
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -55 -54
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfidche -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -20 -1,5
L4rmtechnisch optimierter Asphaft aus AC D LOAnachELA D -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMALA 8 nachELAD -28 -46
Duinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Verslegelung aus DSH-V 5 _a39 28 0.9 23
nach ZTV BEA-SB 07/13 i = o i

Tabelle 4b: StraBendeckschichtkorrektur Dgp enylv) fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT fiir

Geschwindigkeiten v in dB; fiir Pflasterbelige

Strafendeckschichtkorrektur
Dgp soriV) [dB] bel einer
StraBendeckschichttyp SDT Geschwindigkeit v [km/h)
30 40 ab 50
Priaster mit ebener Cberfldche (Biid 7) mit b < 5,0 mm und b+2f < 8,0 mm 1,0 2,0 30
sonstiges Plaster (Bild 7) mit b > 5,0 mm oder { > 2,0 mm oder Kopfsieinpflaster 5,0 6.0 7.0
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Anlage 3
Zugzahlen der DB AG, Prognosejahr 2030

geméR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 12/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 5703
Abschnitt Teisendorf bis Freilassing
Bereich  Hdrafing

von_km 73,3 bis_km 74,4
Prognose 2030 | [ [Daten nach Schallo [ | I |
Zugart- Anzahl Ziige v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug] Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion | Tag | Nacht | kmyh | ®®0%M| aryop [KOlOO0MR| )y |Kategorie] ) pan | Be90te |, oany | tegote |
GZE 24 7 100 | 7-Z5 A4 1 10-25 30 10-218 8
GZE 3 1 120 | 7-25 Ad 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-ET 32 8 160 |5-Z5 A14 2
IC-E 46 4 160 | 7-Z5 A4 1 9-Z5 12
105 20 _|Summe beider Richtungen

v_max gem. VzG 2017 bis km 70,6=110km/h, bis km 71,6=100km/h, bis km 73,1=110km/h, danach 160km/h (Bf. Teisendorf bei km 69,8)
Erliuterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bel Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughéchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuléssigen

Streckenh8chstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektieitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tiz, E- und V-Triebziigen-aufter bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschldge zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giiterzug
RE = Regionalzug
RB = Regionalzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Femreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leermeisezug
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Anlage 4
Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
,Ldrm in der Bauleitplanung 2010*

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden tber die erzielbare Ddmmung von Vorbauten
Ziel ist, dass im Raum ein Pegel von 30 dB(A) nicht Uiberschritten wird. Hierbei ist gemaf
VDI 2719 zum berechneten Wert (Anlage 3) ein Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen.

Z.B. notwendige Gesamtpegeldifferenz fur einen berechneten Nachtpegel von z.B. 57 dB(A)
Gesamtpegeldifferenz = 57 + 3 - 30 = 30 dB(A)

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und Vorbaumainahme in dB(A)

Maftinahme Fenster keine Ma- | Spalthegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- | stelifenster mit
dB(A) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

(13 dB(A)) und Sturz - auf 40 mmi-

MaBnahme Vorbau _Armoptimiertes (23 dB(A))

Fenster® (17 dB(A))

vergiaste Loggia mk 11 16 20 26

gekipptem Fenster (3

dB(A)) |

verglaste Loggia mit 16 21 | 25 3

gekipptem Fenster und

Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38

zusitdicher Schall-

dammung

(15 dB(A))

Schiebeliden mit zu- 23 28 32 38

saticher Schalldim-

mung (15 dB(A)) |

Partielle Vorhangfassa- | 24-25 20-30 33-34 39-40

de mit zusstzicher

Schalldédmmung

(16-17 dB(A))
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