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 1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung 

Die Gemeinde Ainring möchte den Bebauungsplan (BPian) ,,Ainring A" aufstellen 

(siehe Abbildung 1 ). Im Ortsteil Ainring zwischen BGL 10 und BGL 18 sind demnach 

verschiedene Nutzungen von einer Hotelanlage über Stellplatzerweiterungen, ein Se

niorenwohnheim und Wohnungsbauvorhaben geplant. Im Rahmen des Bebauungs

planverfahrens ist eine Beurteilung der verkehrliehen Auswirkungen der neuen Nut

zungen auf den Ortsteil Ainring und die an die BGL 10 und BGL 18 fünf anknüpfen

den Knotenpunkte erforderlich. Inhalt der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist da

her die Durchführung von Leistungsnachweisen und eine Beurteilung der Verträglich

keit mit dem untergeordneten Straßennetz im Ortsteil Ainring unter Berücksichtigung 

der geplanten Ansiedlungen. 
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Abbildung 1: Übersichtskarte mit dem Planungsumgriff des Bebauungsplans .,Ainring A" und 
der Lage der geplanten Bauvorhaben (Quelle: LOGO VERDE und Gemeinde Ain
ring) 

© 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 7/37 



Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden zum Nachweis der ver

kehrliehen Machbarkeit die Arbeitsschritte gemäß Abbildung 2 durchgeführt. 

Im ersten Schritt werden eine Zahlengrundlage bzw. ein Verkeh rsmengengerüst mit

tels aktueller Erhebungen gebildet und die heutige Verkehrssituation erfasst. Im zwei

ten Schritt folgt die Berechnung des künftig zu erwartenden Neuverkehrs. Dieser wird 

zum heutigen Verkehr bzw. zum Prognose-Verkehr im Jahr 2035 addiert. Für alle be

trachteten Fälle werden Leistungsfähigkeitsberechnungen durchgeführt und damit 

der Nachweis einer ausreichenden Verkehrsqualität erbracht sowie die Verträglich

keit mit den Nutzungsansprüchen im Ortsteil geprüft. 

Verkehrssituation im 
Bestand 

[ 

•~... ]""" ;:', ==V<=er=ke=hr=sm=e=ng=en=ge=rü=st=.a=ktu=e=ll"~~~ .. 
. . ..,. . Leistungsfähigkeit Knotenpunkte . 
~--------------~ 

Verkehrssituation in der 
Planung 

Prognose Nullfall 

Verkehrsmengengerüst .normal" 
..... + Gebietsverkehr 

..,. ~==L=e=is=tu=n=gs=fu= .. h=ig=k=e=it~K=no=te=n=p=un=k=te==~ 
+Verträglichkeit Nutzungsansprüche 

..... :;:1 ==V=er:;:ke=h=rs=m:;e::n=g=en=g=e::ru=· s=t P=r=og=n=o=s=e =~~ + 

..,. Leistungsfähigkeit Knotenpunkte 
+ Verträglichkeit Nutzungsansprüche 

Verkehn~erhebungen 202112022 
+ tlw. Berücksichtigung Corona-Faktor 

Allgemeine Verkehrssteigerung 
bis 2030 

Abbildung 2: Vorgehen und Untersuchungsschritte im Rahmen der Verkehrsuntersuchung 
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Analyse OHNE Gebietsverkehr 
Tagesverkehr 

Kfz I 24h 
SV I 24h 

Salzbur r Stra e 

Abbildung 5: Verkehrsmengengerüst Analyse OHNE Gebietsverkehr, Tagesverkehr 24h (Kfz 
und Schwerverkehr) 
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Analyse OHNE Gebietsverkehr 
Abendspitzenstunde 

Kfz I h 
SV I h 

Sa bur tf Straße 

Abbildung 7: Verkehrsmengengerüst Analyse OHNE Gebietsverkehr, Abendspitzenstunde (Kfz 
und Schwerverkehr) 

ln der MSP ist die BGL 10 mit 150 bis 160 Kfz/h etwas geringer belastet als in der ASP 

mit 230 Kfz/h. Die BGL 18 ist mit 320 bis 400 Kfz/h morgens geringer belastet als in 

der ASP mit 410 bis 500 Kfz/h. Die 24-Stunden-Werte zeigen, dass die BGL 18 mit bis 

zu 5.300 Kfz insgesamt etwas stärker belastet ist als die BGL 10 mit bis zu 2.150 Kfz. 
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Mit den Verkehrsmengen der Erhebung ist an allen 5 Knotenpunkten in der MSP und 

ASP die sehr gute Qualitätsstufe (QSV) A vorhanden (inklusive Corona-Faktor). 

Analyse 

Abbildung 9: Analyse: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) 
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Prognose Nullfall OHNE Gebietsverkehr 
Tagesverkehr 

Kfz I 24h 
SV I 24h 

~ zbur r Str4 e 

St dtweg 

Abbildung 10: Verkehrsmengengerüst Prognose Nullfall OHNE Gebietsverkehr, Tagesverkehr 
24h (Kfz und Schwerverkehr) 
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Prognose Nullfall O HNE Gebietsverkehr 
Morgenspitzenstunde 

Kfz I h 
SV I h 

~ zbur r Str4 e 

St dtweg 

Abbildung 11: Verkehrsmengengerüst Prognose Nullfall OHNE Gebietsverkehr, Morgenspit
zenstunde (Kfz und Schwerverkehr) 
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Prognose Nullfall O HNE Gebietsverkehr 
Abendspitzenstunde 

Kfz I h 
SV I h 

~ zbur r Str4 e 

St dtweg 

Abbildung 12: Verkehrsmengengerüst Prognose Nullfall OHNE Gebietsverkehr, Abendspit
zenstunde (Kfz und Schwerverkehr) 

Das Verkehrsaufkommen auf der BGL 10 nimmt von 150 bis 160 Kfz/h auf 165 bis 185 

Kfz/h (MSP) bzw. von 230 Kfz/h auf 245 bis 265 Kfz/h (ASP) im Querschnitt zu. 

Das Verkehrsaufkommen auf der BGL 18 nimmt von 320 bis 400 Kfz/h auf 395 bis 490 

Kfz/h (MSP) bzw. von 410 bis 500 Kfz/h auf 485 bis 630 Kfz/h (ASP) im Querschnitt zu. 
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sich in Abhängigkeit der Lage der Nutzung und wird auf das übergeordnete Netz der 

BGL 10 und BGL 18 analog dem bestehenden Verkehr anband der Zählungen abge

leitet. Demnach sind 40% zum Knotenpunkt 1, 10% zum Knotenpunkt 2, 30% zum 

Knotenpunkt 3 und 20% zum Knotenpunkt 4 orientiert. 

Kfz-Verkehr 

Nutzung 
Wohneinheiten I 

Gäste (Fahrten bzw. Wege 
Zimmer 

je Tag und Richtung) 

Flurstück 26, 5 Ferienwohnun-
5 5-15 4-9 

gen 

Flurstück 39 und 63T, Hotel mit 
70 82-164 58-117 

164 Betten 

Flurstück 26/4, 62 Stellplätze 
X X 52 

und Bettenhaus o.ä. 

Gesamt Freizeitnutzung 
75 +X 92 +X 178 

(Maximum) 

Tabelle 1: Freizeitnutzung: Anzahl Wohneinheiten bzw. Zimmer, Gäste und Kfz-Verkehr 

Seniorenwohnen 

Es werden zum einen 24 WE mit 1 bis 2 Zimmern ohne Betreuungsangebot real isiert 

und zum anderen 10 bis 12 Appartements mit ambulant betreutem Wohnen mit er

höhtem Pflegebedarf geschaffen. Bei Letzterem ist Tag und Nacht Personal für Be

treuung, Hauswirtschaft und Pflege anwesend. Aufgrund der großen Unterschiede 

der Nutzungen hinsichtlich des abzuschätzenden Verkehrsaufkommens, werden ge

trennte Rechnungen angestellt. 

Die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner (EW) bestimmt sich durch die Anzahl 

der WE und der Größe bzw. ZimmeranzahL Bei den 24 WE werden 1 bis 2 Personen 

je Wohnung angesetzt, bei den Appartements 1 Person. Die Einwohnerzahl wird folg

lich im Bereich von 34 bis 60 Personen (Mittel 47) liegen. 

Gemäß Ver_Bau legen EW in Senioreneinrichtungen 1,65 Weg je Tag zurück, bei er

höhtem Pflegebedarf kann der Wert geringer angesetzt werden (1,25). Wird bei 

Wohnnutzungen die Annahme getroffen, dass bis zu Wege 20% der Wege außer

halb des Gebiets zurückgelegt werden, kann aufgrundder größeren lmmobilität der 

Anteil der Wege ohne Start und Ziel am Seniorenwohnen mit 1 0% geringer ange

setzt werden. 

Für den Anteil der Besucherverkehre wird das Maximum von 15% gewählt, da auf

grund der höheren lmmobilität der EW ein erhöhtes Besuchsaufkommen zu erwarten 

ist. 

Gemäß bayerischem Pflegeschlüsselliegt bei Pflegestufe 2 und höher das Verhältnis 

Beschäftigte zu EW zwischen 1 :4 und 1 :2. Es wird für die Appartements mit Pflegebe

darf mit dem Durchschnitt von 1:3 gerechnet. Die EW der 24 haben zwar kein 
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Analyse Planfall MIT Gebietsverkehr 
Tagesverkehr 

Kfz I 24h 
SV /24h 

t r 

Salzbur 9 r Straße 

Abbildung 13: Verkehrsmengengerüst Analyse Planfall MIT Gebietsverkehr, Tagesverkehr 24h 
(Kfz und Schwerverkehr) 
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Analyse Planfall MIT Gebietsverkehr 
Morgenspitzenstunde 

Kfz I h 
SV I h 

t r 
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Salzbur 9 r Straße 

Abbildung 14: Verkehrsmengengerüst Analyse Planfall MIT Gebietsverkehr, Morgenspitzen
stunde (l<fz und Schwerverkehr) 
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Analyse Planfall MIT Gebietsverkehr 
Abendspitzenstunde 

Kfz I h 
SV I h 

t r 
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Salzbur 9 r Straße 

Abbildung 15: Verkehrsmengengerüst Analyse Planfall MIT Gebietsverkehr, Abendspitzen
stunde 24h (Kfz und Schwerverkehr) 
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Prognose Planfall MIT Gebietsverkeh r 
Tagesverkehr 

Kfz /24h 
SV /24h 

t r 

Salzbur 9 r Straße 

Abbildung 16: Verkehrsmengengerüst Prognose Planfall MIT Gebietsverkehr, Tagesverkehr 
24h (Kfz und Schwerverkehr) 
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Prognose Planfall MIT Gebietsverkehr 
Morgenspitzenstunde 

Kfz I h 
SV I h 

t r 
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Salzbur 9 r Straße 

Abbildung 17: Verkehrsmengengerüst Prognose Planfall MIT Gebietsverkeh r, Morgenspitzen
stunde (l<fz und Schwerverkehr) 
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Prognose Planfall MIT Gebietsverkehr 
Abendspitzenstunde 

Kfz I h 
SV I h 

t r 

Salzbur 9 r Straße 

Abbildung 18: Verkehrsmengengerüst Prognose Planfall MIT Gebietsverkehr, Abendspitzen
stunde 24h (Kfz und Schwerverkehr) 

Durch die Neuverkehre steigt das Verkehrsaufkommen im Ortsteil Ainring um ca. 17,5 

%von ca. 3.300 Kfz/24h im Prognose Nullfall auf ca. 3.900 Kfz/24h im Prognose Plan

fall. Insgesamt ist jedoch festzustellen, dass der Neuverkehr des BPians "Ainring A" 

eine sehr nachrangige Bedeutung gegenüber dem auf der BGL 10 und BGL 18 vor

handenen Verkehr hat. 
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3.4 

3.4.1 

Leistungsfähigkeit der Verkehrsanlagen in der Prognose 

HBS 

Die verkehrliehen Auswirkungen des BPians "Ainring A" auf das bestehende Ver

kehrsnetz und die Knotenpunkte wurden anhand von Leistungsfähigkeitsberechnun

gen bewertet. 

ln der künftigen Ausgangslage ohne Gebietsverkehr (Prognose Nullfall) ist das sich 

einstellende Bild der Verkehrsqualität kaum verändert gegenüber der Analyse (siehe 

Abbildung 19). Mit einer Ausnahme weisen alle Knotenpunkte weiterhin die sehr 

gute OSV A auf. Lediglich am Knotenpunkt 3 (BGL 18 I Am Anger I Salzburger Straße) 

reduziert sich in der ASP die Wartezeit von OSV A auf ein knappes B (11,3 s Wartezeit 

im Maximum) (siehe auch Berechnungen in Anhang 6). 

Prognose Nullfall Qualitätsstufen (QSV) 
nach dem HBS {2015) 

'" 

Mittlere Wartezeit [s) 

• <10 

[ID < 20 

~ <30 

[QJ < 45 

[g] > 45 

• Auslastung > 100 % 

(2{] QSV Morgenspitze 

[X] QSV Abendspitze 

Abbildung 19: Prognose Nullfall OHNE Gebietsverkehr: Qualitätsstufen des Verkeh rsablaufs 
(OSV) 

ln den Fällen mit Gebietsverkehr aufbauend auf der Analyse sowie der Prognose wird 

auch eine sehr gute bzw. gute OSV A bzw. OSV B erreicht (Abbildung 20). 
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Analyse Planfall Qualitätsstufen (QSV) 
nach dem HBS {2015) 

Mittlere Wartezeit [s] 

• < 10 

rnJ <20 

[9 <30 

[Q] <45 

[§ > 45 

• Auslastung > 100% 

~ QSV Morgenspitze 

[RJ QSV Abendspitze 

Abbildung 20: Analyse Planfall MIT Gebietsverkehr: Qualitätsstufen d es Verkehrsablaufs (OSV) 

Mit dem heutigen Grundverkehr gemäß Analyse zzgl. Gebietsverkehr bleibt an allen 

Knotenpunkten weiterhin eine sehr gute OSV A erhalten (siehe Abbildung 20). 
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Prognose Planfall Qualitätsstufen (QSV) 
nach dem HBS {2015) 

3.4.2 

Mittlere Wartezeit [s] 

• <10 

[§] < 20 

[9 <30 

[QJ < 45 

[g] > 45 

• Auslastung > 100% 

~ QSV Morgenspitze 

[RJ QSV Abendspitze 

Abbildung 21: Prognose Planfall MIT Gebietsverkehr: Qual itätsstufen des Verkehrsablaufs 
(QSV) 

Bei der Überlagerung im Prognose Planfall von Prognose 2035 und Gebietsverkehr 

bleibt die gute bis sehr gute Verkehrsqualität vom Prognose Nullfall erhalten (siehe 

Abbildung 21 ). Auch am Knotenpunkt 3 wird mit der OSV Bin der ASP eine gute Ver

kehrsqualität erreicht. 

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass auch bei einer "worst-case Be

trachtung" die Neuverkehre des BPians "Ainring A" zu keiner Verschlechterung der 

sehr guten Verkehrsqualität (QSV A) an den Knotenpunkten führen. Die leichte Ver

schlechterung am Knotenpunkt 3 von OSV A (sehr gute Verkehrsqua lität) auf OSV B 

(gute Verkehrsqualität) in den Prognosefällen lässt sich auf die gestiegene Verkehrs

belastung auf der BGL 18 zurückführen (siehe Prognose Nullfall OHNE Neuverkehre}. 

Verträglichkeit Nutzungsansprüche 

Zur Abschätzung der Verträglichkeit des Verkehrsaufkommens mit den Nutzungsan

sprüchen im Ortsteil Ainring wird sich auf die empfohlenen Lösungen für typische 

Entwurfssituationen der Richtlinie für die Anlage von Stadtstraßen (RASt 06, FGSV) 
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 4 Fazit 

Die Untersuchungen zu den verkehrliehen Auswirkungen des Neuverkehrs des 

BPians "Ainring N zeigen, dass der künftig zu erwartende Verkehr leistungsfähig ab

gewickelt werden kann, da sowohl in Überlagerung mit den heutigen Verkehrsmen

gen (Analyse Planfall ) als auch mit dem Verkehr der Prognose 2035 (Prognose Plan

fall) mindestens die gute Verkehrsqualität (OSV) B erreicht wird. Des Weiteren kann 

aufgezeigt werden, dass auch innerhalb des Ortsteils Ainrings auf allen Streckenab

schnitten die Verträglichkeit mit den Nutzungsansprüchen gewahrt bleiben kann. 
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