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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Gerduscheinwirkungen und

Gerduschauswirkungen durch Verkehrs- und Anlagenlérm im Rahmen der Aufstellung des Bebau-
ungsplans ,RémerstraBe-Ost” der Gemeinde Ainring prognostiziert und beurteilt.

Verkehrslarm

Zum Schutz der schutzbediirftigen Aufenthaltsrédume von Wohnungen (Wohn-, Schlaf., Kin-
derzimmer) im Bereich der Ostfassaden und Teilen der Nord- und Siidfassaden der Plange-
béude ,Haus A - D” werden MaBnahmen erforderlich. Weiterhin werden SchallschutzmaB-
nahmen an den Ost- und Sidfassaden der EFH Nord und West, sowie an den Nord-, Ost-
und Sidfassaden der EFH Ost und Siid erforderlich. In diesen Bereichen ist es notwendig,
Schallschutz fir schutzbedirftige Aufenthaltsréiume von Wohnungen (Wohn-, Schiaf, Kinder-
zimmer) durch passive MaBnahmen, d. h. durch ein ausreichendes Schalldémm-Maf? der
AuBenbauteile wie Fenster, Dach usw., in Verbindung mit fensterunabhéngigen Liftungen

herzustellen.

An den &stlichen Gebéudefassaden der Plangebéude ,Haus C*, ,Haus D“ und dem EFH
Ost sowie an den Ost und Sidfassaden des EFH Sud sind Balkone, Loggien etc. im OG. 2
zum Schutz von Verkehrslarm {teil-Jverglast {z. B. mit verschiebbaren Glaselementen oder
zweiseitig zum L&rm geschlossene Ausfihrungen) oder als Wintergérten auszufthren.

Anlagen-/Gewerbegerdusche

Die Vorbelastung durch Anlagengeréusche auBerhalb des Plangebietes fihrt im vorliegen
den Fall zu keinen relevanten Beurteilungspegeln. SchallschutzmaBnahmen werden daher
nicht erforderlich.

Fir die textliche Fassung des Bebauungsplans wurden Formulierungsvorschléage fiir den Schallimmis-
sionsschutz ausgearbeitet, sodass etwaige Larmkonflikte planerisch gelést und gesunde Wohn- und
Arbeitsverhdltnisse hergestellt werden.
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ainring beabsichtigt die Aufstellung eines Bebauungsplans entlang der Rémersiralie
in Ainring. Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans ist der Neubau mehrerer Wohnhauser ge-
plant.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen {Anlagen- und Verkehrslérm)
rechnerisch zu prognostizieren und nach den entsprechenden Regelwerken zu beurteilen. Erforderli-
chenfalls sind SchallschutzmaBnahmen zu erarbeiten. Fir die Satzung und Begriindung des Bebau-
ungsplans sind Formulierungsvorschléige auszuarbeiten. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in ei-
nem Bericht zusammenzufassen.

Mit der Durchfishrung der Untersuchung wurde die Mdhler + Pariner Ingenieure AG am 16.12.2021
von der Gemeinde Ainring beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich auf den Grundstiicken mit den FI.Nr. 2323, 2323/ 3, 2323/ 4, 2323/
5,2323/ 36 und 2323/ 37 an der Rdmer SiraBe in der Gemeinde Ainring ([15],[16],[17]). Ostlich
des Plangebiets verlduft die BundesstraBe B 20. Zwischen Bundessirae und Plangebiet exisitiert ein
Larmschutzwall. Nérdlich befindet sich in ca. 80 m Entfernung ein gewerblicher Betrieb (StraBenmeis-
terei). Im weiteren Umfeld befinden sich iberwiegend Wohnhéuser.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die genauen érilichen Gegeben-
heiten kénnen den Ubersichtslagepldnen (Anlage 1) entnommen werden.

3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [2] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stédtebau [4] mit dem zugehérigen
Beiblatt 1 [5]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [5] als MaBstab fir die
Beurteilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléchen und sind
ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stddtebaulichen Abwagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslérmeinwirkungen} und unten abgewichen werden
kann. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind in Abbildung 1 enthalten.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [5] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwégung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhéltnisse gewdahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fir das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhélinisse kénnen die héheren Immissionsgrenzwerte
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der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV [6]) herangezogen werden'. Der unmittelbare An-
wendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StraBen oder von Schienenwegen (Eisen-/Stra3enbahnen). Sie findet keine Anwendung, wenn an
einen bestehenden Verkehrsweg ,herangeplant” wird. Gleichwohl werden die Anforderungen der
16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise} herangezogen, dain der 16. BImSchV
festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslérm entschéidigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen
der Abwégung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb grundsétzlich méglich, den Orientierungswert
der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung {ohne weiter-
gehende Schutzvorkehrungen) zu iberschreiten. Die MaBstdbe der 16. BImSchV werden regelmaBig
fiir eine Abwagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschépfen der MaBnahmen des aktiven
und passiven Schallschutzes hingenommen werden. Nach 16. BImSchV gelten die in Abbildung 1

dargestellten Grenzwerte.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefédhrdende Lérmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefiéhrdenden Lérmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG {, kérperliche
Unversehrtheit”) liegt bei einer Daverlérmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts.

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslérmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt.v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgeféhrdende Lérmbelastungen von mehr als 70/60
dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhdhungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine ver-
gleichbare Gesamtverkehrslérmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltprisfung (Auswirkung auf die
Nachbarschaft) regelmaBig in raumbedeutsamen Planungen {Planfeststellungen, Bebauungspléne
usw.) durchzufihren. Zu Gesamt-Verkehrslérmbetrachtungen im Rahmen von Umweltprifungen ist die
Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der we-
sentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Ver-
ursacher zuzuordnen und Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Nach DIN 18005 werden die unferschiedlichen Schallquellen (StraBenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.} nach jeweils einschlégigen Vorschriften ermit-
telt und beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die
Schallemissionen und -immissionen des StraBenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
Straf3en - RLS 19 [8] und die Schallemissionen und -immissionen des Schienenverkehrs nach der
Richflinie Schall 03 [9] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [5] beurteilt.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [6] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [11] berechnet und beurieilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Gewerbelérmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte Gberwiegend

' Sind bei Verkehrsgertiuschen die - hier hilfsweise heranzuziehenden - Grenzwerte der 16. BimSchV an
schutzwiirdigen Gebé&uden bzw. im AuBenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse durch die Verkehrsgerdusche noch nicht als beeintrachfigt anzuse-
hen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 12.12.1990 Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)
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den Immissionsrichiwerten der TA Lérm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlérmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlégigen Orientierungswerte unter Beriicksichtigung
der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Ver-
kehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beur-
teilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Lérm [6)) in der Fassung vom August 1998 (zuletzt geéindert 2017). Es gelten die in Abbildung 1
dargestellien Immissionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte gelten wéhrend des Tages fir eine Beur-
teilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nacht-
stunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zv dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt
(sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrslérm werden geméaf DIN 18005 [4]
und 16. BimSchV [7] entsprechend der RLS-19 [8] fir den StraBenverkehr und entsprechend der
Schall 03 [9] fiir den Schienenverkehr durchgefiihrt. Die Ermitlung und Beurteilung von Anlagenlérm
erfolgt nach TA Larm [6] entsprechend dem Regelwerk DIN ISO 9613-2 [11] mit dem EDV-Programm
IMMI [12].

4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet gehen im vorliegenden Fall von der der &stlich des
Plangebietes verlaufenen B 20, der westlich gelegenen Bahnstrecke 5740 Freilassing + Hofham -
Ainring, der wesllich bzw. sidlich gelegenen R&merstraBe und der nordwestlich gelegenen B 304
aus. Die Verkehrszahlen wurden der verkehrstechnischen Stellungnahme {[20] und [21]) zum B-Plan-
verfahren entnommen.

4.1 Prognose-Nullfall

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StraBen- und Schienenverkehrswege be-
schrieben. Dabei wird angenommen, dass sich der Verkehr allgemein mit dem Prognosehorizont er-
hsht hat und die gegensténdliche Planung nicht umgesetzt ist.

4.1.1 Schallemissionen
Straf3enverkehr

Die Verkehrsmengenangaben fir den Prognose-Nullfall im Prognosejahr 2035 der angrenzenden
und im weiteren Umfeld befindlichen StraBenverkehrswege wurden den akivellen Verkehrsmengen-
angaben fir das Vorhaben [20] und [21] enthommen
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Nulifal MKfz/h LKW 1 LKW 2 K-Rad

MQ_LAERM Strale Tag Nacht pt pn pt gn ot pn
1 Romerstrae Nord| 23,1 1,2 2,08% 0,23% 0,93% 0,00% 3,47%|  0,23%
2 RémerstraBe Siid 11,4 0,6 3,79% 0,42% 0,84% 0,00% 0,00% 0,00%
3 B304 West 547,1 28,8 12,47% 0,80% 3,89% 0,43% 0,97% 0,05%!
4 B304 Nord 551,1 29,0 12,36% 0,79% 3,82% 0,43% 1,04% 0,06%
5 B20 Nord 800,0 421 6,78% 0,43% 4,07% 0,45% 0,92% 0,05%
6 B20 Stid 802,1 42,2 6,74% 0,43% 4,05% 0,45% 0,91% 0,05%

Abbildung 1:  Verkehrsdatenaufbereitung StraBBenverkehr Prognose-Nullfall

Schienenverkehr

Die Verkehrsmengen der Gleisanlage wurden einem Schreiben der DB AG [22] entnommen. Die
Zugzaohlen sind Prognosewerte fir das Jahr 2030. Prognosezahlen fir das Jahr 2035 gibt es dazu
aktuell noch nicht. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich keine Erhdhung der Zugvorbeifahrten
fur das Prognosejahr 2035 im Vergleich zu 2030 ergibt.

Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt nach Schall 03 [9]. Als Fahrbahnart wurde Schot-
terbett-Betonschwelle angesetzt. Die Zuschlége fir die hhere Geréuschabstrahlung in Bereichen von
Bahniibergéngen und Briicken wurden bei der schalltechnischen Modellbildung nach Schall 03 [9],
Tabelle 9, ggf. beriicksichfigt.

Die vollstéindigen Eingabedaten des Verkehrslérms sind in Anlage 2 dargestellt. Die genave Lage
der StraBBen und Schienen ist in Anlage 1 einzusehen.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fir den StraBenverkehrslérm nach RLS-19 [8] und fir den Schienenverkehrsldrm nach Schall 03 [9]
berechnet. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immis-
sionsort und Temperaturinversion {Mittwindsituation). Bei anderen Witterungsbedingungen und in Ab-
sténden von etwa Gber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel aufireten. Die berechneten
Schallimmissionen des Verkehrslérms sind nachfolgend fir eine Berechnungshéhe von h = 2 m ber
Geléinde flachenhaft dargestellt.
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Abbildung 2:  Konfliktpegelkarte, Berechnungshéhe h = 2 m tGOK
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Die héchsten Beurteilungspegel durch Verkehrsgeréusche betragen im Bereich der kinftigen Baufel-
der bis zu 62/49 dB(A) Tag/Nacht. Somit werden die Orienfierungswerte der DIN 18005 fiir all-
gemeines Wohngebiet (WA) 55/45 dB(A) tags/nachts um bis zu 7/4 dB(A) tags/nachts iberschrit-

ten.

4.2 Prognose-Planfall

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Strafen- und Schienenverkehrswege be-
schrieben. Dabei wird angenommen, dass sich der Verkehr allgemein mit dem Prognosehorizont er-
hsht hat und die gegenstandliche Planung realisiert worden ist.

4.2.1 Schallemissionen

StraBenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben und die Lkw-Anteile fiir den Prognose-Planfall im Prognosejahr 2035
der angrenzenden und im weiteren Umfeld befindlichen StraBen wurden ebenfalls den Angaben aus
[20] und [21]enthommen.

Nachfolgende Abbildung enthélt die relevanten Verkehrsmengen sowie die Schallemissionen der, an
das Plangebiet, angrenzenden StraBBen. Eine Auflistung der Eingabedaten ist in Anlage 2 enthalten.
Die genaue Lage der Straflen ist in Anlage 1 enthalten.

Planfall MKfz/h LKW1 LKW 2 K-Rad

MO _LAERM Strale Tag Nacht ptlkwl pn Lkw 1 ptikw 2 pntkw2 | ptK-Rad | pn K-Rad
1 Rémerstrafle Nord| 27,6 15 2,23% 0,20% 0,94% 0,00% 3,47% 0,23%
2| RomerstraResud | 137 | 07 3,65% 0,36% 0.87% 0,00% 0,00%| _0,00%
3 B304West | 5487 | 289 | 12,45% 0,80% 3,88% 0,43% 097%| _0,05%
4 B304Nord | 55431 | 292 | 12,31% 0,78% 3,81% 043% 1,04%| _0,06%
5 B20 Nord 8000 | 421 | 677% 0,43% 4,07% 0,45% 092%| 0,05%
6 B20Sud 8037 | 423 6,73% 0,43% 4,04% 0,45% 091%[ 0,05%

Abbildung 3:  Verkehrsdatenaufbereitung StraBBenverkehr Prognose-Planfall

Schienenverkehr

Im Prognose Planfall ergeben sich hinsichtlich der Verkehrsmengen der Schienenwege keine Ande-
rungen gegeniiber dem Prognose Planfall, sodass die Emissionen des Schienenverkehrs unveréndert

gemdB Kapitel 4.1.1 Gbernommen werden.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsherechnung
fir den StraBenverkehrslérm nach RLS-19 [8] und fir den Schienenverkehrslarm nach Schall 03 [9]
berechnet. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immis-
sionsort und Temperaturinversion (Mittwindsituation). Bei anderen Witterungsbedingungen und in Ab-
sténden von etwa iiber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel aufireten.
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Zur Einschétzung der Schallimmissionssituation wurden fléchenhafte Ausbreitungsberechnungen in
einer Hohe von h = 2 und h = 6 m 6GOK durchgefihrt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in
Form von Beurteilungspegelkarten in Anlage 4 dokumentiert. Zusétzlich wurde die Schallimmissions-
situation an Einzelpunkten innerhalb des Plangebietes, im Bereich der geplanten Baukérper bzw. auf
den geplanten ebenerdigen Grinflichen ermittelt. Nachfolgende Tabelle enthélt die wesentlichen
Ergebnisse dieser Berechnung. Die Ergebnisse sind im Detail in Anlage 3 enthalten.

Tabelle 1:  Verkehrslarm Planfall Beurteilungspegel am Plangebdude [dB{A]]
Orientierungswert )

DIN 18005 Beurteilungspegel | Uberschreitungen
Immissionsort Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EFH N WA 55 45 60,4 46,6 54 1,6
EFH O WA 55 45 64,9 50,7 9,9 5,7
EFH S WA 55 45 66,2 52,0 11,2 7,0
EFH W WA 55 45 61,7 48,6 6,7 3,6
Haus A WA 55 45 63,5 49,4 8,5 4,4
Haus B WA 55 45 63,9 49,7 8,9 4,7
Haous C WA 55 45 65,6 51,3 10,6 6,3
Haus D WA 55 45 67,1 52,8 i2,1 7.8

Es zeigt sich, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB{A) tags an allen Nord-, Ost-
und Siidfassaden der Plangebdude bei Beurteilungspegeln von bis zu {aufgerundet) 68 dB{A) tags

um bis zu 13 dB(A) iiberschritten werden. Im Nachtzeitraum werden die Orientierungswerte der DIN

18005 von 45 dB{A) nachis an den Fassaden der 8stlichen Hélften der Plangeb&ude Haus A, B, C
und D bei Beurteilungspegeln von bis zu 53 dB(A) tags um bis zu 8 dB{A) Gberschritten.

Am EFH Nord werden die Orientierungswerte der DIN 18005 von 45 dB{A) nachts den Ost- und
Sidfassaden bei Beurteilungspegeln von bis zu 47 dB(A) nachts um bis zu 2 dB{A) Gberschritten.

Am EFH Ost werden die Orientierungswerte der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts den Nord-, Ost-
und Siidfassaden bei Beurteilungspegeln von bis zu 51 dB(A) nachts um bis zu 6 dB(A) Uberschritten.

Am EFH Sid werden die Orientierungswerte der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts an allen Fassaden
bei Beurteilungspegeln von bis zu 52 dB(A) nachts um bis zu 7 dB(A) Gberschritten.

Am EFH West werden die Orientierungswerte der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts den Nord-, Ost-
und Siidfassaden bei Beurteilungspegeln von bis zu 49 dB(A) nachts um bis zu 4 dB{A) Uberschritten.

Auf den ebenerdigen Freiflachen innerhalb des Plangebietes treten &stlich und siidlich der Planbe-
bauung Beurteilungspegel von bis zu 62 dB{A) tags und zwischen den geplanten Einfamilienhdusern
von bis zu 57 dB(A)} tags auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete
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mit 55 dB(A) tags werden damit im Osten und Siiden des Plangebietes um bis zu 7 dB(A} und zwi-
schen den Einfamilienh&usern um bis zu 2 dB{A) Gberschritten. Nachts entsteht auf Freifldchen keine
Schutzbediirftigkeit.

4.2.3 Abwdgung von SchallschutzmaBnahmen

Avufgrund der N&he des Plangebietes zur Bundesstrafie B 20 treten z.T. hohe Verkehrslérmpegel auf,
sodass fir den Neubau von Wohnungen (Wohn-, Schlaf, Kinderzimmer) SchallschutzmaBnahmen
erforderlich werden, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse gewdhrleisten zu kénnen. Entspre-
chend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblat-
tes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [7] i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafiir
darstellt, dass einer Abwagung keine grundsétzlichen schallfechnischen Gesichtspunkte entgegenste-
hen und (noch) gesunde Wohnverhélinisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
betragen fir allgemeines Wohngebiet betrégt 59/49 dB(A) tags/nachts.

An Fenstern von schutzbediirftigen Aufenthaltsréumen von Wohnnutzungen (Wohn-, Schlaf., Kinder-
zimmer), die einer Verkehrslérmbelastung von mehr als 59/49 dB(A) Tag/Nacht ausgesetzt sind
(dies entspricht den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir Wohngebiete), sind fensterunabhéan-
gige Liftungsméglichkeiten vorzusehen. Diese werden erforderlich, da die Schalldémmung der Au-
Benbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. insbesondere wahrend der Nacht,
in der StoBliftung nicht méglich ist, muss eine Beliftung der Wohnréume auch bei geschlossenen
Fenstern méglich sein, wenn die Hshe des AuBenl&rmpegels (> 49 dB{A)} ein zumindest teilweises
Offnen der Fenster unméglich macht. Ausnahmen sind zuléssig, wenn die betroffenen Réume ber
ein Fenster an einer Verkehrsldrm abgewandten Gebé&udeseite (< 49 dB(A) Nacht] beliiftet werden

kénnen.

Auch fir Freibereiche kdnnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN
18005 abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV {hilfs-
weise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis darauf darstellt, dass gesunde Wohnverhéiltnisse vorliegen.
Der mafigebliche Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV betragt fir allgemeine Wohngebiete 59
dB(A} und fir Mischgebiete 64 dB{A) am Tag, wobei 59 dB(A) als Zielwert anzusehen ist und 64
dB(A) einen oberen Anhaltswert darstellt, der in Einzelféllen erreicht werden kann, jedoch nicht iber-
schritten werden sollte. Grund dafir ist, dass in Misch- und Kerngebieten auch gesundes Wohnen
gegeben ist. Im Nachizeitraum (22-6 Uhr) entsteht auf Freibereichen i. d. R. keine Betroffenheit.

Im Falle von AuBenwohnbereichen an den Gebé&udefassaden (Balkone, Loggien etc.) sind diese zum
Schutz von Verkehrslérm {teil-)verglast (z. B. mit verschiebbaren Glaselementen oder zweiseitig zum
Larm geschlossene Ausfilhrungen) oder als Wintergérten auszufishren, sofern ein Beurteilungspegel
durch Verkehrsldrm von 64 dB(A) tags in der Mifte des AuBenwohnbereiches und somit der obere
Anhaltswert fir gesunde Wohnverhélinisse iiberschritten wird.

In nachfolgender Abbildung sind informativ die Konflikipegeldarstellungen mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 180035 fir WA, der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir WA und
Mt sowie gesundheitsgeféhrdender Verkehrslérmpegel dargestellt (tags: 55 < 59 < 64 < 70 dB(A);
nachts: 45 < 49 < 60 dB|A)).
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Abbildung 4:  Verkehrslarm - Konfliktpegelkarte Planfall, oben h = 6 m i GOK, unten h=2 m
U GOK

Im Falle des Neubaus bzw. der genehmigungsbediirfigen Anderung von schutzbedirftigen Aufent-
haltsrdumen von Wohnungen und deren AuBenbereichen werden die nachfolgend dargestellten

SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
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Abbildung 5:  Verkehrslérm - Erforderliche SchallschutzmaBnahmen

4.3 Verkehrliche Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltprisfung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch
Abschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie aufgrund der Anderung von Verkehrswegen zu
einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fiir die Berechnungen
auf der sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D, = 1 dB angesetzt, wenn-
gleich der tatséichliche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Die DIN 18005 enthélt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhdhungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslérmsitu-
ation fir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Ma3gaben der 16. BImSchV bewertet.
Im Sinne der 16. BiImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslérm als wesent-

lich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfillt ist:

a) Erhshung des Pegels um 2,1 dB(A} oder mehr bei Verkehrslérm-Beurteilungspegeln grofier
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-

raum oder
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b) Erhdhung des Pegels 2 0,1 dB(A) bei Verkehrslérm-Beurteilungspegeln von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht in mindestens einem Beurteilungszeitraum {dieses Kriterium gilt nicht in Gewer-
begebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslérmbetrachtungen im Rahmen von Umweltprifungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellung zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhohungen eher abwéigungsfahig.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind in Differenzpegelkarten Prognose-Planfall -
Prognose-Nullfall in Abbildung 7 dargestellt. Dabei handelt es sich um fléichenhafte Ausbreitungsbe-
rechnungen in einer Aufpunkthdhe von h = 6 m Gber Geldnde. Die zu erwartenden Verénderungen
der Verkehrslérmsituation sind zusdtzlich in nachfolgender Abbildung enthalten.

dB(A) b5
|m> 24
o241
->19-14
#1409

>-08-04
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»>1821

I S |

Abbildung 6: Verkehrsldrm - Differenzpegel Planfall - Nullfall, h = 6 m § GOK

Nach Umsetzung des Planvorhabens kann durch Reflexionen am Plangeb&ude eine zum Teil ganz-
téigige Erhdhung der Verkehrslérmsituation im Nahbereich des Plangebietes im Siidwesten und Osten
um bis zu héchstens +0,8/+0,6 dB(A) tags/nachts erwartet werden. Diese Erhdhungen sind somit im
Sinne der 16. BImSchV nicht wesentlich, sodass dem Grunde kein Anspruch auf SchallschutzmaBBnah-
men i. S. der 16. BImSchV entsteht.

5. Anlagenlérm

Bei der Beurteilung der Anlagegerdusche ist im Rahmen der Bauleitplanung aus Griinden der Larm-
vorsorge eine Summenbetrachtung aller einwirkenden Anlagengerdusche {Gewerbe-, Sport-und Frei-
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zeitanlagen) nach TA Lérm [6] durchzufihren. Fir den gewerblichen Anlagenlérm sind die Gewer-
bebetriebe/-nutzungen sowohl im Umfeld des Plangebietes als auch innerhalb des Plangebietes zu

beriicksichtigen.

Im Umfeld des Plangebietes befindet sich nérdlich in Form der StraBenmeistere eine gewerbliche
Anlage. Dieser Befrieb verfiigt unter andrem iiber Biros, Lagerfldchen sowie ebenerdige Stellplatze,
sodass relevante Einwirkungen durch Gewerbel&rm nicht ausgeschlossen werden kénnen. Stidwest-
lich des Plangebietes befindet sich der Betrieb der Fa. Velz.

5.1.1 Schallemissionen
StraBenmeisterei

Die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgéinge {Betriebszeiten, Anlieferungen, Parkverkehr, Liefer-
tétigkeiten, Innengerdusche etc.) der Straflenmeistere wurden im Rahmen einer Betriebserhebung
[18] ermittelt und ausgewertet. Anhand der durch die Betreiber gemachten Angaben wurden die
Schallemissionen der Betriebe, unter zu Hilfenahme der géngigen Literatur ([13], [14]) abgebildet.
Die Ergebnisse der Betriebserhebung sowie die ermittelten Schallemissionen sind in Anlage 2 enthal

ten.
Parkverkehr

Der Parkverkehr wurde nach dem zusammengefassten Verfahren {sog. Normalfall) der Parkplatz-
l&rmstudie [13] als Mittarbeiterparkplatz (Zuschlag fiir Parkplatzart K., = O dB; Zuschlag fiir Impuls-
haltigkeit K, = 4 dB) mit je 6 Stellpldtzen und einer Bewegungshdufigkeit von N = 0,125/0,08 Be-
wegungen tags/nachts pro Stunde fir die Mitarbeiterparkplétze abgebildet. Die 2 angegebenen
Kundenstellpléitze wurden mit einer einer Bewegungshéufigkeit von N = 0,125 Bewegungen tags
pro Stunde beriicksichtigt. Eine relevante néchtliche Nuizung des Kundenparkplatzes kann ausge-
schlossen werden. Es ergibt sich eine angesetzte Schallleistung von

Parkplatze,g, Lwa = 61,0 dB(A) tags
Parkplatz, Lws = 65,8/64,0 dB(A) tags/nachts
Parkplatzg;, Lwa = 65,8/64,0 dB(A) tags/nachts

Fiir das An- und Abfahren ergibt sich entsprechend der Bewegungen auf der Parkfléiche eine Schal-

leistung pro Meter von
Parkplatze.se,  Lw' = 58,8 dB{A) tags
Parkplatzy,. Ly’ = 63,5/58,8 dB(A) tags/nachts

Parkplatzg, Ly’ = 63,5/58,8 dB(A) tags/nachts
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Radlader

Laut Betriebsbeschreibung verfigt das Unternehmen iiber einen Radlader, der bis zu 2 Stunden tag-
lich genutzt wird. Der Betrieb des Radladers wurde anhand einer Fléchenschallquelle entsprechend
[19] mit folgender Schalleistung angesetzt {ohne Zeitkorrektur).

Ly = 103 dB(A) tags
Lkw Bewegungen/Anlieferungen

Die schalltechnische Abbildung der Fahr- und Rangiergerdusche sowie besonderer Ereignisse (Mo-
torstart, Befriebsbremse, Tirenschlagen) im Zusammenhang mit Lkw Bewegungen/Anlieferungen er-
folgte anhand der einschlagigen Fachliteratur [14]. Details zur Herleitung des Ansatzes sind in An-
lage 2 enthalten. Es wurde von bis zu 30 Bewegungen/Anlieferungen (15 x Kleintransporter, 15 x
Lkw) téglich (6-22 Uhr) ausgegangen. Eine néchtliche Anlieferung (22-6 Uhr) findet gemé&f der Be-
triebserhebung und Genehmigungsunterlagen nicht statt.

LW,An|ieferung/Rungiaren = 10219/9313 dB(A) togs/nOChfs

Lw tsferverkote =81,8/91,1 dB(A) tags/nachts

Velz GmbH

Fir den Betrieb ,Velz GmbH” liegen keine Angaben vor, so dass das Gelénde mit einem {fir Gewer-
beflchen iblichen) fdchenbezogenen Schallleistungspegel von LWA" = 60/45 dB(A)/m?
Tag/Nacht modelliert wurde. Der Ansatz entspricht im Tagzeitraum den Angaben der DIN 18005
[4] for Gewerbegebiete ohne Emissionsbegrenzung, bei denen die genave Nutzung nicht bekannt
ist. Die Nachtabsenkung resultiert aufgrund der vorhandenen Wohnnachbarschaft und der Differenz
der Immissionsrichtwerte der TA Larm tags und nachts von 15 dB(A). Der Ansatz erscheint ausrei-
chend hoch, da der Betrieb eine Tiefbaufirma mit Biro- und Lagerfléchen sowie Abstell- und Reini-
gungsmdglichkeiten fir Baufahrzeuge ist, wobei es sich um vergleichsweise ruhige Nutzungen han-

delt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Bei der Nutzung der Gewerbefldchen kann es zu kurzzeitigen Geréuschspitzen kommen. Kurzzeitige
Geréuschspitzen sind im vorliegenden Fall mit bis zu mit bis zu Lwane= 108 dB(A) durch das Entliften
einer Lkw-Betriebsbremse zu erwarten. Beim Pkw-Parken treten Gblicherweise kurzzeitige Spitzen mit
bis zu Lws = 99,5 dB(A) beim Kofferraumschlagen auf.

5.1.2 Schallimmissionen

Ausgehend von den ermittelten Schallemissionen wurden die Schallimmissionen flachenhaft nach DIN
ISO 9613-2 [2] berechnet. Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlége fir
Ton- und Informationshaltigkeit, Impulshaltigkeit und for Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit {Ru-
hezeiten) zu beriicksichtigen. Die Zuschlége fir Impulshaltigkeit K und fir Ton-/Informationshaltigkeit
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K sind erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten. Der Ruhezeitenzuschlag K, wird
ggfs. anhand der durch die Befriebe angegebenen Betriebszeiten, in Abhéngigkeit der Ruhe-zeiten
der TA Larm, als mittlerer Ruhezeitenzuschlag nachfolgend immissionsseitig beriicksichtigt. Dabei wird
eine Gleichverteilung des Lérms zu den Betriebszeiten des Betriebes angenommen.

Relevante kurzzeitige Gerduschspitzen im Tagzeitraum (6-22 Uhr) kénnen ausgeschlossen werden.
Bei alleiniger Beriicksichtigung des AbstandsmaBes wird das Spitzenpegelkriterium der TA Léarm fiir
WA von 85/60 dB(A) tags/nachts ab einem Abstand von 6/100 m eingehalten.

Tabelle 2: Anlagen innerhalb des Plangebietes - Zusatzbelastung [dB(A)]
Immissionsort | Nutzung | IGW der TA Larm | Beurteilungspegel | Uberschreitungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EFH N WA 55 40 47,9* 34,7 - -
EFH O WA 55 40 45,9* 31,2 - -
EFH S WA 55 40 48,4* 32,7 - -
EFH W WA | 55 | 40 | 489* | 343 - _
Haus A WA 55 40 47,6* 35,3 - -
Haus B WA 55 40 47, 5% 36,1 - -
Haus C WA 55 40 47,6* 36,8 - -
Haus D WA 55 40 51,5* 39,1 - -

*inkl. 3,6 dB Ruhezeitenzuschlag

Die Berechnungen zeigen, dass im Plangebiet Beurteilungspegeln von bis zu 52/39 dB(A)
tags/nachts zu erwarten sind. Damit werden die Immissionsgrenzwerte der TA Lérm fir allgemeines
Wohngebiet mit 55/40 tags/nachts eingehalten. SchallschutizmafBnahmen zum Schutz der Planung
vor den Anlagengeréuschen auBBerhalb des Plangebietes bzw. Festsetzungen sind somit nicht erfor-

derlich.
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6. Formulierungsvorschlége fiir den Bebauungsplan

6.1 Satzung

[1]

[2]

3]

Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsréumen
sind technische Vorkehrungen nach Nr. 7 der DIN 4109, Januar 2018, Schallschutz im
Hochbau vorzusehen.

Zur erforderlichen hygienischen Beliiftung sind bei schutzbedirftigen Aufenthaltsréumen von
Wohnréumen mit liftungstechnisch notwendigen Fenstern, an denen Verkehrslarmpegel von
mehr als 59 dB(A) tags oder 49 dB{A) nachts aufireten, schallgedémmte Liftungseinrichtun-
gen oder gleichwertige MaBnahmen vorzusehen, welche das erforderliche Schalldémmmaf
nach DIN 4109 nicht verschlechtern. Ausnahmen sind zuléssig, wenn die betroffenen Raume
durch ein weiteres Fenster an einer dem Verkehrslérm abgewandten Hausseite mit Verkehrs-
larmpegeln kleiner 59/49 dB(A) Tag/Nacht beliftet werden kénnen.

Im Falle von AuBenwohnbereiche an den Gebdudefassaden (Balkone, Loggien etc.) sind
zum Schutz von Verkehrslarm verglast (z. B. mit verschiebbaren Glaselementen oder zwei-
seitig zum Larm geschlossene Ausfilhrungen) oder als Wintergdrten auszufihren, sofern ein
Beurteilungspegel durch Verkehrslérm von 64 dB(A} tags in der Mitte des AuBenwohnberei-
ches und somit der obere Anhaltswert fiir gesunde Wohnverhéiltnisse Gberschritten wird. Do-
von befroffen sind Balkone, Loggien o. A., die entlang der AuBenfassaden angeordnet wer-

den.

Nachfolgende Abbildung stellt die benannten Festsetzungen geméf Ziffer [2] und [3] hin-
weislich graphisch dar.
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6.2 Begrindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (M&hler + Pariner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-685 vom
24.05.2022) wurden die Einwirkungen durch Verkehrs- und Anlagengeréusche auf das geplante
Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schallschutz im Stédtebau entsprechend

der DIN 18005, 16. BImSchV und TA Lérm beurteilt.
Verkehrslarm

Nach Errichtung des Planvorhabens, an der RémersiraBe werden folgende Beurteilungspegel er-

reicht.

Am nérdlichen Baukérper (Haus D) westlich der B20 treten die héchsten Beurteilungspegel von bis
zu 67/53 dB(A) tags/nachts im Bereich der Ostfassade auf. Im Bereich der Nordfassade werden
Beurteilungspegel von bis zu 62/48 dB(A) tags/nachts erreicht. An der Siidfassade werden Beurtei-
lungspegel von bis zv 63/49 dB(A) tags/nachts erreicht.
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Am nérdlichen Baukérper (Haus C) westlich der B20 frefen die hichsten Beurteilungspegel von bis
zv 66/51 dB(A) tags/nachts im Bereich der Ostfassade auf. Im Bereich der Nordfassade werden
Beurteilungspegel von bis zu 63/49 dB(A) tags/nachts erreicht. An der Sidfassade werde Beurtei-
lungspegel von bis zu 61/47 dB(A) tags/nachts erreicht.

Am Baukérper ,EFH S” frefen die zweithdchsten Beurteilungspegel im Plangebiet von bis zu 66/52
dB(A) tags/nachts im Bereich der Ostfassade auf. Im Bereich der Nordfassade werden Beurteilungs-
pegel von bis zu 61/47 dB(A) tags/nachts erreicht. An der Siidfassade werde Beurteilungspegel von
bis zu 65/51 dB(A) tags/nachts erreicht.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeinen Wohngebieten mit 55/45 dB(A)
tags/nachts werden damit im Bereich der Ostfassaden um bis zu 13/8 dB(A) tags/nachts Gberschrit-
ten. Im Bereich der Nordfassaden werden die Orientierungswerte um bis zu 8/4 dB(A) tags/nachts
Uberschritten und im Bereich der Sidfassaden um bis zu 10/6 dB(A) tags/nachts iiberschritten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV i. d. R. einen gewichtigen Hinweis
dafir darstellt, dass einer Abwdgung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entge-
genstehen und {noch) gesunde Wohnverhiltisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV betragen fir allgemeines Wohngebiet 59/49 dB(A) tags/nachts.

Die Grenze von beginnenden Gesundheitsgeféhrdungen liegt bei einer daverhaften Larmbelastung
von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts. Gerade im Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefahr-
dende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenzwert der Lérmsanierung gemdaf der VLarmSchR 97
{fir Wohngebiete), der bei Neuplanungen keinesfalls Gberschritten werden sollte, da andernfalls un-

mittelbar ein Lérmsanierungsfall entstehen wirde. Fir Wohngebiete liegen die Grenzwerte gem.
VL&rmSchR bei 70/60 dB(A) tags/nachts.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaBnahmen nach der Nr. 7 der
DIN 4109, Januar 2018 im Rahmen der Bavausfihrung zu bemessen. Die Lérmpegelbereiche nach
DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen
der Bavausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schalldédmm-MaBes der Aulenbau-
teile die Nebenbestimmungen, insb. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslérm zu be-
rick-sichtigen.

Im vorliegenden Fall werden die die Grenzwerte der VL&rmSchR von 70/60 dB[A) tags/nachts nicht
iberschritten. Es Verbleiben Fassaden welche die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV fiir allge-
meine Wohngebiete mit 59/49 dB(A) tags/nachts Gberschreiten jedoch die Grenzwerte von 70/60
dB(A) tags/nachts einhalten. In diesen Bereichen ist es notwendig, Schallschutz fir schutzbedirftige
Aufenthaltsrédume von Wohnungen (Wohn-, Schlaf., Kinderzimmer) durch passive Mafinahmen, d. h.
durch ein ausreichendes Schalldémm-MaB der AuBenbauteile wie Fenster, Dach usw., in Verbindung
mit fensterunabhéngigen Liftungen herzustellen. Fensterunabhéngige Liftungsméglichkeiten werden
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notwendig, da die Schalldémmung der AuBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlos-
sen sind. Insbesondere wéhrend der Nacht, in der StoBliftung nicht méglich ist, muss eine Beliftung
der RGume auch bei geschlossenen Fenstern gewéhrleistet sein, wenn die Hohe des AuBenldrmpegels
auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht. Ausnahmen hiervon kénnen zu-
lassig sein, wenn die befroffenen Réume iiber ein Fenster an einer dem Verkehrslérm abgewandten
Gebéudeseite beliiftet werden kénnen. Dies wird enisprechend festgesetzt.

Verkehrslérm - Schutz fir Frei- und AuBenwohnbereiche

Auch fir Freibereiche kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN
18005 abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV (hilfs-
weise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis darauf darstellt, dass gesunde Wohnverhdltnisse vorliegen.
Der maBgebliche Immissionsgrenzwert der 16. BlmSchV betrégt fir allgemeine Wohngebiete
59 dB{A) und fiir Mischgebiete 64 dB{A) am Tag, wobei 59 dB(A) dls Zielwert anzusehen ist und
64 dB(A) ein oberen Anhaltswert darstellt, der in Einzelféllen erreicht werden kann, jedoch nicht
berschritten werden sollte. Grund dafir ist, dass in Misch-und Kerngebieten auch gesundes Wohnen
gegeben ist. Im Nachtzeitraum {22-6 Uhr) entsteht auf Freibereichen i. d. R. keine Befroffenheit.

Der Zielwert von 59 dB(A) wird im vorliegenden Fall an allen Ostfassaden der Plangeb&ude in den
Obergeschossen, an Teilen der sidéstlichen Fassade des Plangebéude ,Haus A" und an den gesam-
ten Siidfassaden der Plongebdude auf den Grundstiicken mit den FI.Nr. 2323/36 und 2323/37
Uberschritten. Der obere Anhaltswert von 64 dB(A) wird jedoch nicht iberschritten. Inwiefern eine
weitergehende Erhéhung des Walls méglich ist, oder verhéltnisméBig ist, kann nicht eingeschétzt
werden. Da jedoch weiterhin gesunde Aufenthalisverhéltnisse auf den Freibereichen vorliegen er-
scheint eine Errichtung von zusétzlichen aktiven SchallschutzmafBBnahmen nicht zwingend erforderlich
und ist mit anderen Belangen (VerhaltnisméBigkeit, Kosten-Nutzen-Verhélinis, Orisiiblichkeit, prakti-

sche Umsetzbarkeit) abzuwdégen.

AuBenwohnbereiche an den Gebdudefassaden (Balkone, Loggien efc.) sind zum Schutz von Ver-
kehrslérm (teil-Jverglast {z. B. mit verschiebbaren Glaselementen oder zweiseitig zum Larm geschlos-
sene Ausfilhrungen) oder als Wintergérten auszufiihren, sofern ein Beurteilungspegel durch Verkehrs-
lérm von 64 dB{A) tags in der Mitte des AuBenwohnbereiches und somit der obere Anhaltswert fir

gesunde Wohnverhélinisse iiberschritten wird.
Verkehrslérm - Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Das Planvorhaben fiihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch Abschirmungen aufgrund der
Planbebauung sowie aufgrund der Anderung von Verkehrsmengen zu einer Anderung der Verkehrs-
lérmsituation in der Nachbarschaft. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die
Verkehrslérmsituation fur die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den MaBBgaben der 16. Bim-
SchV bewertet: Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrs-
l&rm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten)
Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend iiberschritten wer-

den.

Nach Umsetzung des Planvorhabens kann durch Reflexionen am Plangebé&ude eine zum Teil ganz-
tégige Erhdhung der Verkehrsldrmsituation im Nahbereich des Plangebietes im Stidwesten und Osten
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um bis zu héchstens +0,8/+0,6 dB(A) tags/nachts erwartet werden. Diese Erhéhungen sind somit im
Sinne der 16. BImSchV nicht wesentlich, sodass dem Grunde kein Anspruch auf Schallschutzmafnah-
men i. S. der 16. BlmSchV entsteht.

Anlagen-/Gewerbeldrm - Anlagen/Betriebe auBerhalb des Geltungsbereiches (Vorbelastung)

Im Umfeld des Plangebietes befindet sich nérdlich in Form der StraBenmeistere eine gewerbliche
Anlage. Dieser Betrieb verfiigt unter andrem iber Biiros, Lagerfléchen sowie ebenerdige Stellplatze,
sodass relevante Einwirkungen durch Gewerbeldrm nicht ausgeschlossen werden kénnen. Nach Ab-
bildung anhand der Betriebsbeschreibung ergeben sich an den Plangeb&uden Beurteilungspegel von
bis zu 52/39 dB(A) tags/nachts. Damit werden die Immissionsgrenzwerte der TA Larm fir allgemei-
nes Wohngebiet mit 55/40 tags/nachts eingehalten. SchallschutzmaBnahmen zum Schutz der Pla-
nung vor den Anlagengerduschen auBerhalb des Plangebietes bzw. Festsetzungen sind somit nicht
erforderlich.
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Dieses Gutachten umfasst 28 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfdltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der M&hler + Pariner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 24. Mai 2022

Méhler + Partner
Ingenieure AG

, -/—r—/(g-a—-\,;';

i. A. M. Eng. M. Walz i. V. M.Sc. C. Bews
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Anlage 1: Ubersichtslagepléne

Ubersichtsplan Immissionsorte - Plangebiet und Nachbarschaft
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Ubersichtsplan Verkehrsldrm Prognose-Nullfall
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Ubersichtsplan Verkehrslérm Prognose-Planfall
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Ubersichtsplan Gewerbelarm Vorbelastung
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Ubersichtsplan Gewerbelérm Vorbelastung (Detail)
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Allgemein:
|Arbeitsberelich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), ntrdliche Hemisphére
Koordinatendatum: ETRS8S (Europa), geozentrisch, GRS80
Meridianstreifen: 33
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x /m 347120,00 348680,00 1560,00 2.17 km?
y/m 5297550,00 5298940,00 1390,00
z/m -40,00 550,00 590,00
Gelandehbhen in den Eckpunkten
xmin / ymax (z4) 425,80 xmax / ymax (z3) 425,80
xmin /ymin (z1) 425,80 xmax / ymin (22) 425,80
Berechnungseinstellung Refarenz
Rechenmodell Punktberechnung l Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbersichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsfidchen fm
fur Quellen 1.0 1.0
fiir Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiBer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quetlen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quslle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquelien Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrénkung der Projektion Nein Nain

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestiinge fr Teilstlicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstlicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor flir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsd&mpfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfdgungsddmpfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fOr Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1S09613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m {Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m

Reichweite von Refl.Fléchen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquelten durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollsténdiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein

Teilstick-Kontrolle
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Teilstick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration {(Naherung): Nein Nsin
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
Globale Parameter Referenz
Voreinstellung von G auerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnfiéche pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshhe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/43/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/43/EC): 2,00 1,00 0,00
|Parameter der Bibliothek: RLS-19 Referenz
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Boden-Elemente Nein|
Parameter der Bibllothek: Schall 03 Referenz
Eingabe von Zugzahlen pro Zeitraum
Tag 16.0/h
Nacht 8.0/
Berlicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Beriicksichtigt Boden-Elemente Ja
Schienenbonus fiir Ztige Nein
Schienenbonus fiir Straenbahnen Nein
Verkehrslérm, Prognose-Nullfall
StraRe /RLS-19 (6) Verkehr Null
SR19005 |Bezeichnung 05_B20 Nord |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strafe Null Emi.Variante Emission Déammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Linge /m 337.41 Tag 88,32 - -| 113,60| 88,32
Lénge /m (2D) 337,38 Nacht 74,02 - -| 99,30| 74,02
Fliche /m? — Stelgung max. % (aus z-Koord.) 1,72
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m{Emisslonslinle) 1,38
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% 2% p Motor
Tag - 800,00 6,77 4,07 0,92
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
-1,80 =2,00 2,00 0,00
DLNPKW /dB| DLN LKW (1) dB DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfzih v Motorrad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00 88,32
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl1/% p2 /% p Motor
Nacht - 42,10 043 0,45 0,05
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2} /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00 74,02
Stralenoberfléiche Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
SR190068 |Bezeichnung 06_B20 Stud [erkradlus Im 99999,00
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Gruppe Strafte Null Emi.Variante Emission Démmung | Zuschlag Lw Lw'
Knotanzahl 9 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Linge /m 648,83 Tag 90,02 - -| 118,14 90,02
Linge /m (2D) 648,83 Nacht 75,83 - -| 103,85| 75,83
Fliche /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,31

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,38
dim(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1i% p2 1% p Motor
Tag - 803,70 6,73 4,04 0,91
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB 0SD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
vPKW /Kizlh| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00 90,02
Emlss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% p2 /% p Motor
Nacht - 42,30 0,43 0,45 0,05
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1} /dB DLN LKW {2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0.00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/n v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2} /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00 75.83
| Straftenoberfléiche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19004 |Bezeichnung 04_B304 Nord |Wirkradius /m 93598,00
Gruppe Strafte Null Emi.Variante Emission Dammung| Zuschlag Lw| Lw
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Linge /m 253,42 Tag 84,45 - -| 108,49| 84,45
Linge /m (2D) 253,42 Nacht 69,80 - -| 93,84| 69,80
Flache /m* — max. % (aus z-Koord.) -0,11

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
dfml linie) 1,63
Emlss.-Variante| Zeltraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 551,10 12,36 3,82 1,04
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2} /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) IKfzth v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 60,00 60,00 60,00 60,00 84,45
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1i% p2 1% p Motor
Nacht n 29,00 0,79 0,43 0,06
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 60,00 60,00 60,00 60,00 69,80
Straflenoberfléiche Nicht geriffelter Guasphalt

SR19003 |Bezeichnung 03_B304 West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strafe Null Emi.Variante Emission Démmung | Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) d8 dB| dB(A)| dB(A)
Linge /m 355,15 Tag 82,78 - -| 108,29 82,78
Lange /m {2D) 355,15 Nacht 68,23 - -| 83,73| 68,23
Flidche /Im? — Steigung max. % (aus z-Keoord.) 0,38

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63

dim( ionslinie) 1,63
Emlss.-Variante| Zeltraum| M PKW /Kfz/h pi % P2 1% p Motor
Tag - 547,10 12,47 3,89 0,97
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2} /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 60,00 50,00 50,00 82,78
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz'h pli% p2 % p Motor
Nacht - 28,80 0,80 0,43 0,05
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfzih
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,23
Strafienoberfliche Nicht geriffelter Guasphalt
SR19001 |Bezeichnung 01_Romerstrafle Nord Wirkradius /m 99999,00
|Gruppe Strale Null Emi.Variante Emission Déammung| Zuschlag lw| Lw
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB| dB{A)| dB(A)
Lénge im 387,28 Tag 65,46 - -| 91,34 65486
Lénge /m (2D) 387,27 Nacht 50,67 - -| 76,55| 50,67
Fléche /m? — Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,59
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Straenmitte /m 0,00
d/m{Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante| Zeltraum| M PKW /Kfz/h p11% p2 1% p Motor
Tag - 23,10 2,08 0,93 347
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kiz/h v LKW (2) /Kfzth v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,46
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 1% p Motor
Nacht - 1,20 0,23 0,00 0,23
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfzfh| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 50,67
Strallenoberfléiche Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19002 |Bezeichnung 02_Romerstrafie Std |Wirkradius fm 99989,00
Gruppe Strale Null Emi.Variante Emission D&mmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Lénge /m 83,10 Tag 61,26 - -| 80,46| 61,26
Lénge /m (2D) 83,09 Nacht 47,57 - -| 66,77| 47,57
Fliache /m? — Steigung max. % {aus z-Koord.) -1,79
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Straenmitte /m 0,00
dim{Emisslonslinie) 0,00
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1i% p2 % p Motor
Tag - 11,40 3,79 0,84 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW ftfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,26
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz’/h pl1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 0,60 0,42 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) iKfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfzih
- 30,00 30,00 30,00 30,00 47,57
StraBenoberfliche Nicht geriffelter Guasphalt
Schiene /Schall03 (1) Verkehr Null
§032002 Bezeichnung 5740_Freilassing-Ainring Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB{A) 113,75
Knotenzahl 16 Lw (Nacht} /dB(A) 410,00
Liénge /m 1125,28 Lw' (Tag) /dB(A) 83,24
Liénge /m (2D) 1125,28 Lw' (Nacht) /dB(A) 79,48
Fliche /m* ——

Verkehrslarm, Prognose-Planfall

StraBe /RLS-19 (6) Verkehr Plan

SR19013 |Bezeict 05_B20 Nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strafte Plan Eml.Variante Emission Démmung | Zuschlag Lw| Lw'
Kr 5 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Liénge /m 337.41 Tag 88,32 - -| 113,60| 88,32
Linge /m (2D) 337,39 Nacht 74,02 - -| 98,30| 74,02
Fliche /m* - Steigung max. % {aus z-Koord.) 1,72

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emisslonslinie) 1,38
Emlss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h /% P2 /% p Motor
Tag - 800,00 6,77 4,07 0,92
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2} /dB| DSD Motorrad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
= 100,00 80,00 80,00 100,00 88,32
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h pti% p2 % p Motor
Nacht - 42,10 0,43 0,45 0,05
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
-1,80 -2,00 2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) /dB DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfzih v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
= 100,00 80,00 80,00 100,00 74,02
StraBenaoberfliche Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)

SR19015 |Bezeichnung 02_Roémerstrale Std [Wirkradius Im 99999,00
Gruppe Strale Plan Emi.Variante Emission Dammung| Zuschlag Lw, Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Linge /m 83,10 Tag 62,06 - -| 81,25| 62,06
Linge /m {2D) 83,09 Nacht 48,23 - -| 67.43| 48,23
Fléche /m? — Stel max. % {aus z-Koord.) -1,79

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Stral itte /m 0,00
d/m{Emissionslinle) 0,00
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1!% p2 % p Motor
Tag - 13,70 3,65 0,87 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB OLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfzth| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 62,06
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 1% p Motor
Nacht - 0,70 0,36 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2} /dB| DSD Motorrad /dB




Méhler + Parlner Ingenieure AG Bericht 700-6685 Anlage 2.6
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)/dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
30,00 30,00 30,00 30,00 48,23
Straflenoberfiéiche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19014 |Bezeichnung 06_B20 Sud* Wirkradius /m 99939,00
Gruppe Strafie Plan Emi.Variante Emission Démmung| Zuschlag Lw| Lw
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A}
Lénge /m 648,83 Tag 90,02 - -| 118,14| 90,02
Linge /m (2D) 648,83 Nacht 7583 - -| 103,95( 75,83
Fliache fm* — Stelgung max. % {aus z-Koord.) 0,31
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Stralenmitte /m 1,38
dim{Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Varlante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h pli% p2 1% p Motor
Tag 803,70 6,73 4,04 0,91
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) JKfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
100,00 80,00 80,00 100,00 90,02
Emiss.-Variante| Zeltraum| M PKW /Kfz/h p1i% p2 % p Motor
Nacht 42,30 0,43 0,45 0,05
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
100,00 80,00 80,00 100,00 75,83
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19012 |Bezeichnung 04_B304 Nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straiie Plan Emi.Variante Emission Démmung | Zuschlag lw| Lw
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Lange /m 253,42 Tag 84,47 - -| 108,51| 84,47
Linge /m (2D} 253,42 Nacht 69,83 - -| 93,86| 69,83
Fliche /m* -— Stelgung max. % (aus z-Koord.) 0,11
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/im{Emisslonslinie) 1,63
Emiss.-Varlante| Zeltraum| M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor
Tag 554,10 12,31 3,81 1,04
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)/dB DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
60,00 60,00 60,00 60,00 84,47
Emiss.-Varlante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1i% p2 /% p Motor
Nacht 29,20 0,78 0,43 0,06
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)/dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
60,00 60,00 60,00 60,00 69,83
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19011 |Bezeict 03_B304 West* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale Plan Emi.Variante Emission Dammung | Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Ldnge /m 355,15 Tag 82,79 - -| 108,30| 82,79
Linge /m (2D) 355,15 Nacht 68,24 -| 93,75| 68,24
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Fiéiche /m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,38
|Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechisverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionsiinie) 1,63
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h pti% P2 1% p Motor
Tag - 548,70 12,45 3,88 0,97
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfzth v LKW (1) IKfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,79
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h pi /% P2 /% p Motor
Nacht - 28,90 0,80 0,43 0,05
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW {2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
vPKW /Kfzlh| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfzth
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,24
Straflenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19009 01_Roémerstrae Nord* IWIrkradIus /m 98598 00
Gruppe Strafte Plan Emi.Variante Emission Dé&mmung| Zuschlag Lw| Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB| dB({&j| dB(A}
Linge /m 387,28 Tag 66,26 - -l 9214| 66,26
L#nge /m (2D) 387,27 Nacht 51,64 - -l 77.52| 51,64
Flache /m* - Stei max. % (aus z-Koord.) 0,58
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Strafenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 I% p Motor
Tag - 27,60 2,23 0,94 3.47
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNPKW /dB| DLNLKW (1)/dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,26
Emiss.-Variante| Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1i% p2 1% p Motor
Nacht - 1,50 0,20 0,00 0,23
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW {2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 51,64
StraBenoberfiéiche Nicht geriffelter Gufiasphalt
Schiene /Schalld3 (1) Verkehr Plan
5032002 Bezelchnung 5740_Freilassing-Ainring Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw {Tag) /dB(A) 113,756
K 16 Lw (Nacht) /dB{A) 110,00
Linge /m 1125,28 Lw' (Tag) /dB(A) 83,24
Linge /m (20) 1125,28 Lw' {Nacht) /dB(A) 79,48
Fliche /m* —
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Anlagen-/Gewerbeldrm, Vorbelastung

Parkplatzlirmstudie (3) Anlagenlérm’
PRKL001 Bezeichnung Parken Sid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBenmeisterei Lw (Tag) /dB(A) 65,75

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB{A) 63,97

Linge /m 42,43 Lw" (Tag) /dB(A} 45,86

Linge /m (2D) 42,43 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,08

Flache im? 97,48 Konstante Héhe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberfiliche Asphaltierte Fahrgassen

B 6,00

f 1,00

N (Tag) 0,13

N {Nacht) 0,08

PRKL002 Bezeich g Parken nord Wirkradius fm 99999,00
Gruppe StraRenmeisterei Lw (Tag) /dB(A) 65,75

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 63,97

Lénge /m 42,43 Lw" (Tag) /dB(A) 45,86

Linge /m (2D) 42,43 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,08

Flache /fm? 97,48 Konstante Héhe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberfliche Asphaltierte Fahrgassen

B 6,00

f 1,00

N (Tag) 0,13

N (Nacht) 0,08

PRKL003 Bezeick g Parken Kunden Wirkradius /m 99999,00
|Gruppe Strafy st Lw (Tag) /dB(A) 60,98

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -

Linge /m 23,40 Lw" {Tag) /dB(A) 45,77

Liinge /m (2D) 23,40 Lw" (Nacht) /dB(A) Iy

Fliche /m? 33,19 K Héhe /im 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberfliche Asphaltierte Fahrgassen

B 2,00

f 1,00

N (Tag) 0,13

N {Nacht) 0,00

Linien-SQ /ISO 9613 (4) Aniagenlarm
LIQio01 B hnung LKW Anfahrt / Abfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRenmeisterei DO 0,00

K ] 3 Hohe Quelle Nein

Linge /m 39,26 Emission ist Schallleistungspegel {Lw)

Liinge /m (2D) 39,25 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw'

Fliche /m? — dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 81,80 - 3,00 84,80 68,86

Nacht 91,10 - 3,00 94,10 78,16

LIQi004 Bezeichnung P-Nord Anfahrt / Abfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRenmeisterei DO 0,00
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Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Linge /m 33,18 ist langenbez. SL-Pegel {Lw/m)
Liénge /m (2D) 33,18 EmiVari- | Emission| D&mmung| Zuschlag Lw Lw
Fldche /m? — dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,50 - - 78,71 63,50
Nacht 58,80 - - 74,01 58,80
LIQi00S Bezeichnung P-5lid Anfahrt / Abfahrt Wirkradius /m $9999,00
Gruppe Strallenmeisterei Do 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Linge /m 67,89 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Linga /m (2D) 67,89 EmiVarl- | gmission| Ddmmung| Zuschiag Lw Lw'
Fliche /m? — dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,50 - - 81,82 63,50
Nacht 58,80 - - 77,12 58,80
LIQI006 Bezeichnung P-Kunden Anfahrt / Abfahrt Wir fius 'm 99999,00
Gruppe StraBenmeisterei Do 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Linge /m 46,61 Emission ist langenbez. SL-Pege! (Lw/m)
Liinge /m (2D) 46,61 Emi.Varl- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Fldche /m* — dB(A} dB dB dB(A) dB(A)
Tag 58,80 - - 75,48 58,80
Nacht -99,00 - - 99,00
Fléchen-5Q /ISO 9613 (3) Anlagenlirm
FLQi001 Bezeichnung LKW Anlieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralenmeisterei 0o 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Linge /m 171.49 Emission Ist Schallleistungspegel (Lw)
Liinge /m (2D) 171,49 Eml.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Fliche /m* 1373,08 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 102,90 - - 102,90 71,52
Nacht 93,30 - - 93,30 61,82
FLQi002 Bezelchnung Radlader Wirkradlus /m 99999,00
Gruppe Strafenmeisterei [»11} 0,00
Knotenzahl 20 Hohe Quslle Nein
Linge /m 526,17 ission ist Schallleistungspegel (Lw)
L&nge /m (2D) 526,17 Emi.varl- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Fliiche /m* 3315,43 dB(A) dB dB dB(A) dB{A)
Tag 103,00 - - 103,00 67,79
Nacht -98,00 - - 99,00
FLQi012 Bezeichnung Betrieb Velz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Velz Fléiche DO 0,00
K hi 22 Hohe Quelle Nein
Linge /m 461,91 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Linge /m (2D) 461,90 Emi.Vari- | £mission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Fliche /m? 8845,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 60,00 - - 99,47 60,00
Nacht 45,00 - - 84,47 45,00
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Lkw Anftleferung/Rangleran
Tag Nacht
Lieferfrequenz Lkw >7,5to 15 8
Lieferfrequenz Lkw 7,5to 15 8
Fahrstrecke Zufahrt Ladezone Lkw 40 40
Fahrstrecke Abfahrt Ladezone Lkw 40 40
Ranglerstrecke 15 15
Rangierniveau 3 3
Basiswert| Erelgnisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa
>7,5to0 / <7,5to Tag Nacht
Fahrgeriusch Lkw, Zufahrt 63 - 818 91,1
Fahrgerdusch Lkw, Abfahrt 63 - 81,8 91,1
'Ranglerge rausch | ] | 66/ | J es5 | 778
Besondere Ereignisse und Zustinde
Anlassen 100 1/1 5 74,2 83,5
Tarenschlagen 100) 2/2 5 77,2 86,5
Leerauf 94 1/1 240 85,0
Betriebsbremse 108 2/0 5 82,2 91,5
Verladegeridusche
Handhubwagen leer 94 4/2 - 101,5
Handhubwagen voll* &9 4/2 - 96.5
Gesamt (Laden, Rang., Einzelger.) | | | | | | 1028 | 833
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Bericht 700-6685

Anlage 3.1

Anlage 3:

Ergebnisse der Berechnungen

Verkehr - Prognose-Planfall

Immissionsberechnung
Verkehr Plan Einstellung: Referenz
Tag Nacht l

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt100 EFHN 1 OGINW 55,2 42,8
IPkt101 EFHN 1 OG2NW 54,2 43,9
IPkt102 EFHN 2 EG N/O 50,6 371
IPkt103 EFHN 2 OG1IN/O 53,5 39,9
IPkt104 EFHN 2 OG2N/O 57,6 441
IPkt105 EFHN 3 OG1S/O 57,1 434
IPkt106 EFHN 3 0G2S/0 60,4 46,6
IPkt107 EFHN 4 EG S/w 56,0 424
1Pkt108 EFHN 4 OG18/W 68,1 44,5
IPkt109 EFHN 4 OG2SW 59,6 46,6
IPkt110 EFHO 1 OGIN/W 55,1 418
IPkt111 EFH O 1 OG2N/W 57,7 446
IPkt112 EFHO 2 OG1IN/O 56,1 424
IPkt113 EFH O 2 OG2N/O 59,9 46,1
1Pki114 EFHO 3 EG S/O 60,4 46,3
IPkt115 EFH O 3 0G18/O 62,7 48,5
IPkt116 EFH O 3 0G2S/0 64,9 50,7
1Pkt117 EFH O 4 EG S/W 58,6 44,5
IPkt118 EFH O 4 OG1S/W 61,0 47,0
IPkt119 EFH O 4 OG2S/W 63,2 49,1
IPkt120 EFHS 1 OGIN/W 56,4 43,5
IPkt121 EFHS 1 OG2N/W 58,1 45,5
IPkt122 EFHS 2 OGIN/O 58,2 444
1Pkt123 EFH S 2 OG2N/O 61,1 474
IPkt124 EFHS 3 EG S/O 61,5 47,5
IPkt125 EFHS 3 OG1S/0 64,0 49,9
IPkt126 EFHS 3 0G2S/0 66,2 52,0
IPkt127 EFHS 4 EG S/W 60,3 46,4
IPkt128 EFHS 4 0G1S/W 62,9 49,2
IPkt129 EFH S 4 OG2S/W 64,7 50,9
IPkt130 EFHW 1 EG N/W 53,1 41,0
1Pkt131 EFHW 1 OG1NW 54,0 42,4
IPkt132 EFHW 1 OG2N/W 54,7 44,8
IPkt133 EFHW 2 EG N/O 54,8 41,0
IPkt134 EFHW 2 OG1N/O 56,6 43,0
IPkt135 EFHW 2 OG2N/O 59,0 45,6
IPkt136 EFHW 3 0G1S/O 59,6 45,8
IPkt137 EFHW 3 0G2S/0 61,5 47,7
IPkt138 EFHW 4 EG S/W 59,2 455
IPkt139 EFHW 4 OG1S/W 61,1 47,5
IPkt140 EFHW 4 OG2S/W 61,7 48,6
1Pkt141 Haus A 1 EG N/W 52,3 39,8
IPkt142 Haus A 1 OG1N/W 53,7 417
IPkt143 Haus A 1 OG2N/W 55,0 437
IPkt144 Haus A 2 EG Nord 50,3 37,3
IPkt145 Haus A 2 OG1Nord 53,1 39,9
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Immissionsberechnung
Verkehr Plan Einstellung: Referenz
Tag l Nacht

IRW LrA IRW LrA
B /a8 /4B /B /B
IPkt146 Haus A 2 OG2Nord 57,6 444
IPkt147 Haus A 3 EG Ost 54,2 40,4
IPkt148 Haus A 3 OG10st 56,7 42,8
IPkt149 Haus A 3 OG20st 60,3 46,5
IPkt150 Haus A 4 EG S/O 58,8 44,8
IPkt151 Haus A 4 OG1S/O 60,9 46,8
IPkt152 Haus A 4 OG2S/O 63,5 49,4
IPkt153 Haus A 5 EG S/O 55,8 41,8
IPkt154 Haus A 5 OG1S/O 58,6 44,5
IPkt155 Haus A 5 OG2S/0 61,1 471
IPkt156 Haus A 6 EG West 54,5 40,7
IPkt157 Haus A 6 OG1West 66,8 431
IPkt158 Haus A 6 OG2West 58,8 45,5
IPkt159 HausB 1 EG N'W 51,0 38,5
IPkt160 Haus B 1 OGIN/W 53,2 40,7
IPkt161 Haus B 1 OG2ZN/W 53,8 43,1
IPkt162 Haus B 2 EG Nord 50,2 36,8
IPkt163 Haus B 2 OG1Nord 53,2 39,9
IPkt164 Haus B 2 OG2Nord 57,6 443
IPkt165 Haus B 3 EG Ost 54,6 40,7
IPkt166 Haus B 3 OG10st 57,5 43,6
IPkt167 Haus B 3 OG20st 613 47,3
IPkt168 Haus B 4 EG S/O 58,6 44,5
IPkt169 Haus B 4 OG1S/O 60,9 46,7
IPkt170 Haus B 4 OG2S/O 63,9 49,7
IPkt171 Haus B 5 EG S/O 55,3 41,3
IPkt172 Haus B 6 OG1S/O 57,9 438
IPkt173 Haus B 6 OG2S8/0 60,7 46,8
IPkt174 HausB 6 EG S/W 51,6 38,0
1Pkt175 Haus B 6 OG1SW 54,6 40,9
IPkt176 Haus B 6 OG2S/W 58,1 44,6
IPkt177 Haus G 1 EG N/W 50,3 38,7
IPkt178 Haus G 1 OG1N/W 52,2 40,5
IPkt179 Haus C 1 OGZ2N/W 534 42,9
[Pkt180 Haus C 2 EG Nord 51,1 373
IPkt181 Haus C 2 OG1Nord 54,3 40,5
IPkt182 Haus C 2 OG2Nord 58,3 44,8
IPkt183 Haus C 3 EG Ost 54,8 40,8
IPkt184 Haus C 3 OG10st 58,2 44,1
IPkt185 Haus C 3 OG20st 62,9 48,8
IPkt186 Haus C 4 EG S/O 58,5 44,4
IPkt187 Haus C 4 OG1S/0 61,3 471
IPkt188 Haus C 4 OG2S/0 65,6 51,3
IPkt189 Haus C 5 EG S/O 54,8 40,9
IPkt190 Haus C 5§ OG1S/0 57,7 43,8
IPkt191 Haus C 5 OG2S/0 614 47,5
IPkt182 Haus C 6 EG S/W 51,1 37,6
IPkt193 Haus C 6 OG1S/W 53,8 40,5
IPkt194 Haus C 6 OG2S/W 58,2 44,8
IPkt195 Haus D 1 EGNW 49,4 379
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Immissionsberechnung
Verkehr Plan Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt196 Haus D 1 OG1N/W 51,2 39,7
IPkt197 Haus D 1 OG2N/W 53,1 42,7
1Pkt198 Haus D 2 EG Nord 51,7 38,3
IPkt199 Haus D 2 OG1Nord 54,8 41,1
1Pkt200 Haus D 2 OG2Nord 57,1 434
IPkt201 Haus D 3 EG Ost 54,3 40,5
IPkt202 Haus D 3 OG10st 57.9 439
IPkt203 Haus D 3 OG20st 61,7 476
IPkt204 Haus D 4 EG S/O 68,6 44,5
IPkt205 Haus D 4 OG1S/0 61,9 477
IPkt206 Haus D 4 OG2S/0 67,1 52,8
IPkt207 Haus D 5 EG S8/O 54,3 40,3
IPkt208 Haus D 5 OG1S/0 57.9 438
IPkt209 Haus D 5 OG2S/O 63,0 48,9
IPkt210 Haus D 6 EG West 50,5 36,8
IPkt211 Haus D 6 OG1West 53,5 39,9
IPkt212 Haus D 6 OG2West 58,0 446

Anlagen - Gewerbevorbelastung

Immissionsberechnung
Anlagenldrm Einstellung: Referenz
Tag Nacht l l

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt100 EFHN 1 OGIN/W 42,9 33,4
IPkt101 EFHN 1 OG2N/W 44,3 34,7
IPkt102 EFHN 2 EG N/O 371 25,7
IPkt103 EFHN 2 OG1N/O 39,0 28,1
IPkt104 EFHN 2 OG2N/O 41,9 31,7
IPkt105 EFHN 3 OG1S/0 36,5 27,1
IPkt106 EFHN 3 0G2S/0 40,6 31,0
IPkt107 EFHN 4 EG SW 39,4 273
IPkt108 EFHN 4 OG1S/W 40,7 28,7
IPkt109 EFHN 4 OG2S/W 43,0 31,6
IPkt110 EFHO 1 OGINW 38,5 27,6
IPkt111 EFHO 1 OG2N/W 42,3 31,2
1Pkt112 EFH O 2 OG1N/O 36,2 26,6
IPkt113 EFHO 2 OG2N/O 40,2 30,6
IPkt114 EFHO 3 EG S/O 37,8 25,7
IPkt115 EFH O 3 OG1S/0 39,3 27,1
IPkt116 EFH O 3 OG2S/O 41,5 30,2
IPkt117 EFH O 4 EG S/W 36,2 25,2
IPkt118 EFH O 4 OG1S/W 38,9 27,3
IPkt119 EFH O 4 OG2S/W 41,3 30,0
IPkt120 EFHS 1 OGIN/W 431 30,6
IPkt121 EFHS 1 OG2N/W 448 327
IPkt122 EFH S 2 OG1N/O 36,4 25,8
IPkt123 EFHS 2 OG2N/O 40,1 29,6
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IPkt124 EFHS 3 EG S/O 35,9 23,2
IPkt125 EFHS 3 OG1S/O0 37,1 24,4
IPkt126 EFH S 3 0G2S/0 40,1 28,8
IPkt127 EFHS 4 EG S/\W 38,7 250
IPkt128 EFH S 4 OG1S/W 40,4 26,3
IPkt129 EFH S 4 OG2S/W 42,2 28,5
IPkt130 EFHW 1 EG NW 43,1 31,56
IPkt131 EFHW 1 OGINW 44,1 33,2
IPkt132 EFHW 1 OG2NW 453 34,3
IPkt133 EFHW 2 EG N/O 384 26,1
IPkt134 EFHW 2 OG1IN/O 394 27,9
IPkt135 EFHW 2 OG2N/O 41,7 31,3
IPkt136 EFHW 3 OG1S8/0 37,3 25,9
IPkt137 EFHW 3 0G2S/0 40,8 29,8
IPkt138 EFHW 4 EG S\W 42,9 28,5
IPkt139 EFHW 4 OG1S/W 43,9 29,4
IPkt140 EFHW 4 OG28W 44,8 30,7
IPkt141 Haus A 1 EG NW 40,9 32,6
IPkt142 Haus A 1 OGINW 421 34,1
IPkt143 Haus A 1 OGZNW 44,0 35,3
IPkt144 Haus A 2 EG Nord 33,8 25,2
IPkt145 Haus A 2 OG1Nord 36,3 27,7
IPkt146 Haus A 2 OG2Nord 40,9 32,1
IPkt147 Haus A 3 EG Ost 33,5 24,8
IPkt148 Haus A 3 OG10st 35,8 27,2
IPkt149 Haus A 3 OG20st 40,1 31,2
IPkt150 Haus A 4 EG S/O 375 26,0
IPkt151 Haus A 4 OG1S/0 39,2 27,3
IPkt152 Haus A 4 OG2S/0 42,2 31,8
IPkt153 Haus A 5 EG S/O 34,0 253
IPkt154 Haus A 5 OG1S/O 36,2 26,9
IPkt155 Haus A § 0OG28/0 39,6 30,1
IPkt156 Haus A 6 EG West 34,6 256
IPkt157 Haus A 6 OG1West 36,3 272
IPkt158 Haus A 6 OG2West 40,0 30,7
IPkt158 HausB 1 EG N/W 40,4 33,5
1Pkt160 Haus B 1 OGINW 41,8 35,0
IPkt161 HausB 1 OG2N/W 43,9 36,1
IPkt162 Haus B 2 EG Nord 33,5 25,3
IPkt163 HausB 2 OG1Nord 36,1 27,8
IPkt164 Haus B 2 OG2Nord 41,0 32,3
IPkt166 Haus B 3 EG Ost 339 251
IPkt166 Haus B 3 OG10st 36,2 27,6
IPkt167 Haus B 3 OG20st 40,5 31,9
IPkt168 Haus B 4 EG S/O 37.8 26,6
IPkt162 Haus B 4 OG18/0 39,6 278
IPkt170 Haus B 4 0G2S/0 42,7 32,1
IPkt171 HausB 5 EG S/O 34,3 26,3
IPkt172 HausB § OG1S/0 36,2 278
IPkt173 Haus B 5 OG2S/O 40,0 314
IPkt174 Haus B 6 EG S/W 34,3 26,5
IPkt175 Haus B 6 OG1S/W 36,3 28,3
IPkt176 Haus B 6 OG2S/wW 40,3 32,2
IPkt177 Haus C 1 EG N/W 40,1 34,7
IPkt178 Haus C 1 OGiN/W 41,5 35,4
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IPkt179 Haus C 1 OG2N/W 44,0 36,8
IPkt180 Haus C 2 EG Nord 33,8 26,4
1Pkt181 Haus C 2 OG1Nord 36,4 29,0
IPkt182 Haus C 2 OG2Nord 41,7 33,6
IPkt183 Haus C 3 EG Ost 34,4 26,0
IPkt184 Haus C 3 OG10st 36,8 28,7
1Pkt185 Haus C 3 OG20st 41,5 33,3
IPkt188 Haus C 4 EG S/O 37,6 27,2
IPkt187 Haus C 4 OG1S/0 39,5 28,4
IPkt188 Haus C 4 0G2S/0 43,1 32,7
IPkt189 Haus C 5 EG S/O 350 271
IPkt190 Haus C 6 OG1S/O 36,8 28,7
IPkt191 Haus C 6 OG2S/O 40,8 323
IPkt192 Haus C 6 EG S/W 34,8 27,3
IPkt193 Haus C 6 OG1S/W 36,6 29,1
IPkt194 Haus C 6 OG2S/W 40,7 32,9
IPkt195 Haus D 1 EG N'W 40,3 357
IPkt196 Haus D 1 OGIN/W 41,8 36,5
IPkt197 Haus D 1 OG2N/W 447 38,0
IPkt198 Haus D 2 EG Nord 44,2 364
1Pkt199 Haus D 2 OG1Nord 456 376
IPkt200 Haus D 2 OG2Nord 479 39,1
1Pkt201 Haus D 3 EG Ost 38,8 33,8
IPkt202 Haus D 3 OG10st 40,9 35,8
IPkt203 Haus D 3 OG20st 441 38,8
IPkt204 Haus D 4 EG S/O 374 28,2
IPkt205 Haus D 4 OG1S/0 39,3 29,2
IPkt206 Haus D 4 OG2S/0 43,3 33,8
IPkt207 Haus D 5 EG S/O 356 27,9
IPkt208 Haus D 5 OG1S/Q 37,3 294
IPkt209 Haus D 5 OG2S/0 41,3 33,2
IPkt210 Haus D 6 EG West 35,3 28,4
IPkt211 Haus D 6 OG1West 37,1 30,1
IPkt212 Haus D 6 OG2West 41,3 34,0
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SchaMtechnische Untersuchung

Rimerstr.,, Gemeinde Ainring
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Anlage 4.6 zu Bericht 7006685

Beurteilungspegel Verkehrsirm
lanfall

Nachizeitraum (22-2 Uhr)
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